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1 Ubersicht Uber das Netzmodell

Das Netzmodell zum OKSTRA kommunal ist — wie auch der OKSTRA® selbst — in NIAM
und EXPRESS modelliert. Die grundlegenden Schemata ,,Geometrieschema® und ,,Allgemei-
ne Objekte”, die die Geometriedarstellung und allgemeine Typdefinitionen enthalten, wurden
nahezu unverindert aus dem OKSTRA® iibernommen. Ebenfalls iibernommen — mit kleine-
ren Modifikationen — wurde das Schema ,,Historisierung*.

Fiir den restlichen Teil des Modells wurde das Schema ,,OKSTRA kommunal®“ geschaffen;
hier treten neben neuen Objektarten teilweise auch solche auf, die (manchmal in dhnlicher
Form) im OKSTRA" existieren und fiir den OKSTRA kommunal nachmodelliert wurden.
Wenn eine OKSTRA-kommunal-Objektart in dhnlicher Form bereits im OKSTRA® existiert,
ist dies in den folgenden NIAM-Diagrammen entsprechend gekennzeichnet.

Insbesondere wurden im Schema ,, OKSTRA kommunal® einige Objektarten aus dem
OKSTRA®-Schema ,,StraBennetz* nachgebildet, da der Kern des Knoten-Kanten-Modells des
OKSTRA kommunal aus den OKSTRA®-Objektarten Strafenelement und Verbindungspunkt
besteht'. Die Verwendung von Strafienelementen und Verbindungspunkten im OKSTRA
kommunal hat den Vorteil, dass die im OKSTRA® existierenden Referenzierungsmoglichkei-
ten auf das ASB-Netz sowie das gesamte — auf Straffenelementen basierende — Routing direkt
iibernommen werden konnen. Damit ist der Weg fiir eine vollstindige Integration des
OKSTRA kommunal in den OKSTRA" bereits vorgegeben. Ein weiterer positiver Aspekt ist,
dass das Routing mit dieser Festlegung sowohl im klassifizierten als auch im kommunalen
StraBBennetz auf demselben Datenschema erfolgen kann.

Eine Alternative zur Verwendung der OKSTRA®-Objektarten Strafienelement und Verbin-
dungspunkt fiir den Knoten-Kanten-Graphen des OKSTRA-kommunal-Netzmodells wére die
direkte Verwendung des Netzknoten-Stationierungs-Systems der ASB. Dieser Weg wurde
jedoch nicht beschritten, da in den Kommunen andere Anforderungen an ein Netzmodell be-
stehen als auf der Landes-/Bundesebene. Insbesondere folgende Griinde sprechen gegen eine
direkte Verwendung des ASB-Netzknoten-Stationierungssystems im OKSTRA kommunal:

1. Die Unterteilung des Modells in zwei Hierarchiestufen — eine Grobstruktur, bestehend
aus Netzknoten und Abschnitten, und eine Feinstruktur innerhalb der Netzknoten — ist
nur in wenigen Sonderfillen erwiinscht.

2. Die Anwendung des Netzknoten-Stationierungssystems speziell auf innerstidtische
Netze fiihrt zu erheblichen Problemen bei der Datenerfassung: Haufig ist nicht klar,
wo ein Netzknoten authort und wo der nédchste anfingt, oder wann ein bestimmter
Strallenteil als Abschnitt und wann als Ast zu klassifizieren ist.

3. Viele Aufgaben im kommunalen Umfeld lassen sich besser mit einem Flichenmodell
als mit einem Knoten-Kanten-Modell 16sen. Fiir diejenigen Aufgaben, fiir die sich das
Knoten-Kanten-Modell besser eignet, ist i.d.R. eine feinere Granularitdt des Graphens

' Die Namen von Objektarten werden im folgenden Text kursiv dargestellt. In der konzeptionellen Beschreibung
in Kapitel 2 werden zur besseren Lesbarkeit Umlaute und Sonderzeichen benutzt, im Objektartenkatalog in Ka-
pitel 3 sind die Namen gemédll der EXPRESS-Modellierung ohne Umlaute und Sonderzeichen angegeben.
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erforderlich, als die ASB vorsieht. Bei einer komplizierteren plangleichen Kreuzung
mit einigen Verkehrsinseln ist es hiufig sinnvoll, jede einzelne Abbiegespur im Gra-
phen abzubilden und nicht gemdl den ASB-Vorgaben lediglich die Bestandsachsen
der beiden kreuzenden Straflen abzubilden.

4. Das Netzknoten-Stationierungssystem der ASB ist kein topologischer Graph und da-
her nicht routingfihig®. Dies bedeutet, dass bei einer Verwendung des Netzknoten-
Stationierungssystems im OKSTRA kommunal nicht alle Aufgaben, fiir die sich prin-
zipiell ein Knoten-Kanten-Modell eignet, mit diesem Ordnungssysem durchgefiihrt
werden konnen. Damit wiirde sich ggf. die Notwendigkeit zum Aufbau einer weiteren
Graphenstruktur ergeben.

5. Eine Ubertragung des Netzknoten-Stationierungssystems der ASB auf die Kommunen
hitte die Konsequenz, dass die Abschnitte klassifizierter Stralen iiberall dort, wo nicht
klassifizierte Stralen einmiinden, durch neue Netzknoten unterteilt werden miissten.
Dies wiirde zu erheblichen Anderungen an den Netzdaten der Landesverwaltungen
fiihren.

Vom OKSTRA"®-Konzept des abstrakten Verweises wurde beim OKSTRA kommunal gele-
gentlich Gebrauch gemacht, insbesondere zur Entkopplung des kommunalen Netzes vom
ASB-Netz. Auf die Vergabe von Identifikatoren wurde zunichst verzichtet.

Das im Schema ,,OKSTRA kommunal®“ definierte Netzmodell ist modular aufgebaut und
lasst sich in folgende Teilmodelle untergliedern:

e Stralenverzeichnis,

e Hausnummern,

e Verkehrsnutzungen,

e Flachenmodell,

e Knoten-Kanten-Modell,

e ASB-Netz-Referenzierung,
e Routing.

Das Straflenverzeichnis definiert die kommunale Straffe und das Segment kommuna-
le _Strafie und stellt damit die Basis des OKSTRA kommunal dar. Die Verkehrsflichen des
Fliachenmodells und die Straffenselemente des Knoten-Kanten-Modells konnen dem Seg-
ment_kommunale Strafle zugeordnet werden.

Das Hausnummern-Modell bené6tigt das Stralenverzeichnis, um Hausnummern den entspre-
chenden Segmenten kommunale Strafse zuordnen zu kénnen. Mit diesem Modell kdnnen den
Verkehrsnutzungsobjekten, den Strafienelementen des Knoten-Kanten-Modells und beliebigen
weiteren Fachdaten Hausnummern-Bezlige zugeordnet werden.

2 Aus diesem Grund definiert die ASB zum Zwecke des Routings einen zweiten Graphen, bestehend aus Stra-
Jfsenelementen und Verbindungspunkten.
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Das Verkehrsnutzungs-Modell stellt die Basis fiir die Modellierung von Verkehrsnutzungs-
informationen im Fldchenmodell und im Knoten-Kanten-Modell dar. Es kann auch im Zu-
sammenhang mit dem Routing eingesetzt werden, wenn nutzungsbezogene Routing-
Informationen erfasst werden sollen.

Das Flichenmodell ist besonders fiir GIS-Systeme geeignet und definiert einerseits Ver-
kehrsflichen, die dem Stralenverzeichnis zugeordnet werden kdnnen, sowie andererseits Ver-
kehrsnutzungsfldchen (Fliachen, die fiir eine bestimmte verkehrliche Nutzung vorgesehen
sind). Die Referenzierung weiterer Fachinformationen auf das Flichenmodell kann (in dem
Fall, dass die Fachinformationen eigene Geometrien besitzen) iiber geometrische Beziige oder
durch explizite Referenzierung von Verkehrsfldichen erfolgen.

Das Knoten-Kanten-Modell definiert einen Knoten-Kanten-Graphen zur Abbildung des
Straflennetzes und stellt Mechanismen zur Referenzierung von Fachdaten bereit. Dariiber hin-
aus konnen Teilen des Modells Informationen zur verkehrlichen Nutzung zugeordnet werden.
Das Knoten-Kanten-Modell und das Flachenmodell kénnen iiber optionale Relationen mitein-
ander verkniipft werden.

Mit der ASB-Netz-Referenzierung konnen Informationen zur Referenzierung des Knoten-
Kanten-Modells auf das ASB-Netzmodell angegeben werden. Damit lassen sich nicht nur
Einmiindungen vom kommunalen Netz auf das ASB-Netz beschreiben, sondern auch (bei
Parallelverldufen beider Netze) Stationierungen vom kommunalen Netz auf das ASB-Netz
umrechnen und umgekehrt.

Das Routing ist im Wesentlichen ein Aufsatz auf das Knoten-Kanten-Modell und ermoglicht
die Angabe von verbotenen Fahrbeziehungen und Beschrdinkungen verkehrlich. Damit ist es
moglich, das Knoten-Kanten-Modell zur Routenfindung einzusetzen.

In Kapitel 2 werden die einzelnen Teilmodelle ndher anhand von NIAM-Diagrammen be-
schrieben. Das nachfolgende Kapitel 3 enthilt einen detaillierten Objektartenkatalog zu den
im OKSTRA-kommunal-Netzmodell enthaltenen Objektarten.
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2 Beschreibung der Teilmodelle

2.1 StraBenverzeichnis

Im Straenverzeichnis ist die kommunale Strafle definiert. Sie dient als zentrales Ordnungs-
merkmal im Modell und ist aufgrund der obligatorischen Zuordnung zu einem Gemeindebe-
zirk auch dann eindeutig, wenn Daten aus verschiedenen Kommunen zusammengespielt wer-
den.

Eine kommunale Strafie 1asst sich in Segmente kommunale Strafie unterteilen. Eine Untertei-
lung in mehrere Segmente kann z.B. dazu dienen, eine lange Ausfallstra3e in besser zu hand-
habende Einheiten zu zerlegen. Im Regelfall besteht eine kommunale Strafie nur aus einem
Segment _kommunale Strafse.

Mit dem abstrakten Supertyp Strafienbezugsobjekt kann ein optionaler Bezug auf eine oder
mehrere Segmente kommunale Strafle vererbt werden. Verkehrsflichen aus dem Flachenmo-
dell und Strafenelemente aus dem Knoten-Kanten-Modell konnen, Hausnummern aus dem
Hausnummern-Modell miissen einem Segment kommunale Strafse zugeordnet werden.

Mit der ebenfalls im StraBenverzeichnis enthaltenen Objektart Strafienklassenzuordnung kann
Verkehrsflichen des Flachenmodells, Routenausschnitten des Knoten-Kanten-Modells und
Segmenten_kommunale Strafse des StraBBenverzeichnisses optional eine Angabe zur Strafsen-
klasse kommunal zugeordnet werden kann. Die Strafienklasse kommunal ist eine nicht stan-
dardisierte Schliisseltabelle, die von jeder Kommune nach eigenem Ermessen belegt werden
kann. Die Referenzierung der Strafienklassenzuordnung auf die verschiedenen Elemente des
Ordnungssystems erfolgt durch Erben von den abstrakten Supertypen Fldchenbezugsobjekt,
Netzbezugsobjekt Strecke und Strafienbezugsobjekt.

Segment_

kommunale StralRenverzeichnis

stralBe
Verkehrs-
(analog zum OKSTRA- flache
: Schema Administration)
zu
hat Gemeinde- Stralen-
. klasse
bezirk -
kommunal :
kommunale —

Stralle

Flachen-
bezugs-
objekt

StralRen-
bezugs-
objekt

Strallen-
element

siehe Knoten-Kanten-Modell
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Eine Hausnummer muss dem zugehdrigen Segment kommunale Strafle aus dem StraB3enver-
zeichnis zugeordnet werden.

Mehrere Hausnummern, die an demselben Segment kommunale Strafle liegen (bei Verwen-
dung des Knoten-Kanten-Modells miissen sie sogar an demselben Strafienelement liegen),
lassen sich zu einem Hausnummernbereich zusammenfassen. Ein Hausnummernbereich kann
entweder durch die Angabe einer Anfangs- und einer Endnummer oder durch eine Liste von
Hausnummern definiert werden. Uber die Schliisseltabelle Hausnummernordnung wird ange-
geben, wie die Hausnummern in dem Hausnummernbereich geordnet sind. Mogliche Ord-
nungen sind ,,aufsteigend”, ,,aufsteigend, nur gerade Nummern®, ,,aufsteigend, nur ungerade
Nummern®, ,,ungeordnet®. Die Definition eines Hausnummernbereichs iiber eine Liste von
Hausnummern bietet sich speziell dann an, wenn es sich um einen ,,ungeordneten* Bereich
handelt. Die Definition eines Hausnummernbereiches iiber eine Anfangs- und eine Endnum-
mer setzt dagegen eine bestimmte Ordnung voraus; ein solcher Hausnummernbereich kann
daher nicht ,,ungeordnet* sein.

Hausnummern

Haus-
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Wird ein Strafsenelement aus dem Knoten-Kanten-Modell einem Hausnummernbereich zuge-
ordnet, kann mit der Schliisseltabelle Seite Strafsenelement angegeben werden, ob sich der
Hausnummernbereich auf die linke, auf die rechte oder auf beide Seiten des Strafienelementes
bezieht.

Software fir Wissenschaft und Technik

Mehrere (linear zusammenhidngende) Hausnummernbereiche konnen zu einem Hausnum-
mernblock zusammengefasst werden; dabei miissen die beteiligten Hausnummernbereiche
nicht alle an derselben kommunalen StrafSe liegen.

Zur Referenzierung von Hausnummern, Hausnummernbereichen und Hausnummernblécken
stehen die drei akstrakten Supertypen HsNrBezugsobjekt, HsNrBereichBezugsobjekt und
HsNrBlockBezugsobjekt zur Verfligung. Durch Erben von diesen Supertypen erhélt eine Ob-
jektart die Fahigkeit, optional eine Hausnummer, einen Hausnummernbereich oder einen
Hausnummernblock zu referenzieren.

2.3 Verkehrsnutzungen

siehe Hausnummern

HsNr-
Bereich-
Bezugs-
objekt

sNrBlock-
Bezugs-
objekt

Verkehrs-
nutzungen

Verkehrs-
nutzungs-
flache

Verkehrs-
nutzungs-
objekt

et TG A
far

(OKSTRA-
Schema
Allgemeine
Objekte)

Verkehrs-
nutzungs-
bereich

Art der
Verkehrs-
nutzung

Zentrum dieses Teilmodells ist der abstrakte Supertyp Verkehrsnutzungsobjekt, von dem die
Verkehrsnutzungsfliche aus dem Flichenmodell und der Verkehrsnutzungsbereich aus dem
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Knoten-Kanten-Modell erben. Das Verkehrsnutzungsobjekt biindelt alle Eigenschaften, die
diese beiden Typen gemeinsam haben: Dazu gehdrt die Moglichkeit, eine Hausnummer, einen
Hausnummernbereich oder einen Hausnummernblock zu referenzieren, die verpflichtende
Angabe einer oder mehrerer Arten der Verkehrsnutzung sowie die optionale Angabe eines
Giltigkeits-Zeitraums. Die Art der Verkehrsnutzung ist eine Schliisseltabelle, die mit allen fiir
relevant erachteten Eintragen gefiillt ist (z.B. ,,motorisierter Individualverkehr®, ,,Fu3gdnger*,
,Radfahrer* etc.).

2.4 Flachenmodell

Basis des Flaichenmodells ist die Verkehrsfliche. Sie besitzt eine Flichengeometrie und defi-
niert einen Bereich, auf dem grundsitzlich Verkehr stattfinden kann. Das Verkehrsnetz eines
Ortes kann daher durch eine Anzahl von Verkehrsfldchen abgebildet werden. Eine Verkehrs-
fléche ist ein Strafsenbezugsobjekt, d.h. sie kann (technisch betrachtet) einem oder mehreren
Segmenten _kommunale Straffe aus dem Stralenverzeichnis zugeordnet werden. Im Sinne
einer leichteren Handhabung des Modells sollte eine Verkehrsfliche stets maximal einem
Segment _kommunale_ Strafse zugeordnet werden.

Erbt eine Objektart vom abstrakten Supertyp Fldchenbezugsobjekt, erhilt sie die Moglichkeit
zur Referenzierung einer oder mehrerer Verkehrsfldichen. Dies ist z.B. beim Strafienelement
aus dem Knoten-Kanten-Modell der Fall; es kdnnen aber auch beliebige weitere Fachdaten
von diesem Supertyp erben und damit explizit Verkehrsfldichen referenzieren. Eine Objektart,
die diese Moglichkeit nutzt, benotigt i.d.R. keine eigene Geometrie, da sie liber die Geometrie
der referenzierten Verkehrsfldche(n) verortet werden kann. Alternativ konnen Fachdaten auch
mit eigener Geometrie ausgestattet werden; in diesem Fall lassen sich die Beziige zum Fla-
chenmodell geometrisch ermitteln.

Art_
Verkehrs-
flache

Flachenmodell

Strallen- Verkehrs- FIa_chen-
bezugs- flache objekt_
objekt Modell

(OKSTRA-Schema
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zuordnung objekt aus in

Straken- entspricht
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Verkehrs-
nutzungs-
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Die Zugehorigkeit eines Fachobjekts zu einer bestimmten kommunalen Strafle ldsst sich im
Flachenmodell grundsitzlich geometrisch bzw. iiber die referenzierte Verkehrsfldche bestim-
men. Sollen davon abweichende Zuordnungen moglich sein, kann vom abstrakten Supertyp
Strafsenbezugsobjekt aus dem Stralenverzeichnis geerbt werden, der eine explizite Zuordnung
zu einem oder mehreren Segmenten kommunale Straffe (und damit auch zur kommunalen
Strafse) ermoglicht.

Verkehrsflichen konnen hierarchisch geschachtelt werden: Eine Verkehrsfliche kann aus
mehreren (kleineren) Verkehrsfldchen bestehen, die wiederum ebenfalls aus Verkehrsflichen
zusammengesetzt werden konnen. Damit kann eine hierarchische Ordnung von Verkehrsfldi-
chen gebildet werden.

Im Zusammenhang mit der hierarchischen Schachtelung von Verkehrsflichen steht die
Schliisseltabelle Art der Verkehrsfliche; ihre Eintrdge legen gleichzeitig die Hierarchiestufe
einer Verkehrsfldche fest: Eine ,,Stralle befindet sich auf der hochsten Hierarchiestufe. Dar-
unter folgt ein ,,StraBenabschnitt®, der aus ,,Spuren®, ,,Gehwegen®, ,,Radwegen‘ und ,.kombi-
nierten Geh-/Radwegen® bestehen kann, die zusammen die dritte Hierarchiestufe bilden. Alle
Verkehrsfldichen der dritten Hierarchiestufe kénnen bei Bedarf noch in ,,Bereiche* unterteilt
werden.

Besitzt eine Verkehrsfliche eine Zuordnung zu einem Segment kommunale Strafse (liber die
optionale Relation aus dem Straflenbezugsobjekt), gilt diese Zuordnung gleichzeitig fiir alle
nachgeordneten Verkehrsflichen, aus denen sie zusammengesetzt ist. Referenziert umgekehrt
ein Objekt eine Verkehrsfliche (iiber die optionale Relation aus dem Fldchenbezugsobjekt),
gilt diese Zuordnung logisch betrachtet auch fiir die libergeordneten Verkehrsflichen. Liegt
beispielsweise eine Sondernutzung in einer bestimmten ,,Spur®, dann liegt sie automatisch
auch in dem ,,Stralenabschnitt”, zu dem die Spur gehdrt, und in der ,,Stralle®, zu der der
»Stralenabschnitt® gehort.

Die Strafsenklassenzuordnung aus dem Stralenverzeichnis ist ein Fldchenbezugsobjekt (vgl.
Abschnitt 2.1); damit kann fiir eine Verkehrsfliche optional eine Strafienklasse kommunal
angegeben werden.

Neben der Verkehrsfliche existiert im Flichenmodell noch die Verkehrsnutzungsfliche, die
eine eigene Flachengeometrie besitzt und zur Angabe einer bestimmten Art der verkehrlichen
Nutzung dient. Die Verkehrsnutzungsfliche erbt vom Verkehrsnutzungsobjekt aus dem Nut-
zungsmodell und besitzt daher obligatorisch eine Art der Verkehrsnutzung sowie optionale
Hausnummernbeziige. AuBBerdem konnen Verkehrsnutzungsfldchen optional mit Verkehrsnut-
zungsbereichen aus dem Knoten-Kanten-Modell verkniipft sein. Damit kann ausgedriickt
werden, dass die an der Relation beteiligten Verkehrsnutzungsfldchen und Verkehrsnutzungs-
bereiche denselben realen Sachverhalt reprasentieren.

2.5 Knoten-Kanten-Modell

Das Knoten-Kanten-Modell ist das groBite und komplizierteste Teilmodell des OKSTRA-
kommunal-Netzmodells. Es besteht aus einem Knoten-Kanten-Graphen, der aus den aus dem

Version: 0.7 / Status: Entwurf / 31.05.2006



o /inferqctive
n’%)ﬁ)/ec %gins’rruments

Software fir Wissenschaft und Technik

OKSTRA® iibernommenen Typen Strafienelement und Verbindungspunkt zusammengesetzt
ist.

Straflenelemente haben eine Liniengeometrie, sind gerichtet und fiihren stets von einem Ver-
bindungspunkt zu einem anderen Verbindungspunkt. Uber die Schliisseltabelle Verkehrsrich-
tung SE kann angegeben werden, ob ein Straffenelement in beiden Richtungen oder nur in
einer Richtung befahrbar ist. Die Angabe aus der Schliisseltabelle Verkehrsrichtung SE ist
eine Defaultangabe, die durch die Definition von Verkehrsnutzungsbereichen iibersteuert
werden kann (siehe unten).

Ein Verbindungspunkt hat eine Punktgeometrie und muss mindestens an einem Strafenele-
ment hingen (dies ist z.B. am Ende einer Sackgasse der Fall). Er hat die Bedeutung einer
Kreuzung (bzw. einer Begrenzung eines Strafsenelementes) ohne rdumliche Ausdehnung.

Strafsenelemente und Verbindungspunkte ermdglichen im Modell abstrakte Verweise; zu die-
sem Zweck besitzen sie jeweils einen Supertyp mit dem Namenssuffix _abstrakt, von dem
neben dem Strafsenelement bzw. dem Verbindungspunkt auch noch eine Objektart mit dem
Namenssuffix _Symbol erbt. Ein solches Symbol enthidlt lediglich einen konzeptionellen
Schliissel, mit dem das eigentliche Objekt identifiziert werden kann. Bezieht sich eine Relati-
on auf den abstrakten Supertyp, also beispielsweise auf den Verbindungspunkt abstrakt, kann
damit entweder der vollstindige Verbindungspunkt oder das Verbindungspunkt Symbol refe-
renziert werden. Eine solche Relation wird als ,,abstrakter Verweis bezeichnet, weil sie nicht
— wie normale Relationen - nur ein konkretes Objekt, sondern stattdessen auch einen konzep-
tionellen Schliissel referenzieren kann, mit dem das Objekt identifiziert werden kann.

Die Verwendung von abstrakten Verweisen bei den Relationen zwischen dem Strafienelement
und dem Verbindungspunkt gestatten ein ,,Aufbrechen* des kommunalen Netzes an beliebi-
gen Stellen. Es konnen somit beliebig kleine Teile des Netzes separat ausgetauscht werden;
die Beziige zum Rest des Netzes konnen iiber konzeptionelle Schliissel angegeben werden.

Das Straffenelement weist dariiber hinaus folgende Eigenschaften auf:
e Es kann Hausnummernbeziige besitzen.

e Es ist ein Strafjenbezugsobjekt, d.h. es kann Segmente _kommunale Strafle aus dem
Straflenverzeichnis referenzieren.

e Es ist ein Fldchenbezugsobjekt, d.h. es kann Verkehrsfldchen aus dem Flichenmodell
referenzieren.

Der abstrakte Supertyp Straffenbezugsobjekt gestattet zwar technisch gesehen die Referenzie-
rung mehrerer Segmente _kommunale StrafSe; zur besseren Handhabbarkeit des Modells sollte
ein Strafienelement jedoch stets zu maximal einem Segment kommunale Strafe gehoren.
Dies bedeutet, dass an der Grenze zweier Segmente_kommunale Strafle ein Straflenelement
gef. unterbrochen und ein Verbindungspunkt gesetzt werden muss (unabhingig davon, ob dort
aus verkehrlicher Sicht eine Kreuzungssituation vorliegt oder nicht).
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Um sich in Bezug auf ein Straffenelement positionieren zu konnen, wurde der Typ Strafsen-
elementpunkt geschaffen. Ein Strafsenelementpunkt bezieht sich auf genau ein Strafsenelement
und besitzt eine Stationsangabe. Optional kann dariiber hinaus der senkrechte Abstand von
der StraBBenelementgeometrie (rechts: positiv, links: negativ) und eine Hohe in Bezug zur
Erdoberfliche (iiber der Erde: positiv, unter der Erde: negativ) angegeben werden.

Der Strafsenelementpunkt verweist genau genommen nicht auf das Strafenelement, sondern
auf das Straffenelement abstrakt (abstrakter Verweis); damit kann bei Bedarf fiir ein Fachda-
tum, dass iiber einen Strafienelementpunkt verortet wird, eine Angabe zum zugehorigen Stra-
Jsenelement gemacht werden, ohne dass dieses selbst mit angegeben werden muss.

Ein weiterer Bestandteil des Modells ist der Typ Route, der aus dem OKSTRA® iibernommen
wurde und eine Relation zu einer geordneten Menge von Routenkomponenten besitzt. Eine
Routenkomponente ist dabei entweder ein Straffenelement oder eine andere Route. Eine Route
stellt somit letztlich einen Weg iiber eine geordnete Abfolge von Strafsenelementen dar.

Mit dem neugeschaffenen Typ Routenausschnitt kann ein beliebiger Ausschnitt aus einer
Route definiert werden. Obligatorische Angaben zum Routenausschnitt sind die Route, auf die
er sich bezieht, sowie sein Anfang und sein Ende, die durch je einen Strafienelementpunkt
verortet werden. Dabei gilt die Restriktion, dass die Strafienelementpunkte auf der Route lie-
gen missen.

Zusammenhdngende Bereiche des Knoten-Kanten-Modells konnen durch das Teilnetz be-
schrieben werden. Ein Teilnetz ist eine Aggregation von Teilnetzkomponenten, wobei eine
Teilnetzkomponente entweder eine Route, ein Strafsenelement oder ein anderes Teilnetz ist.

Strafsenelemente und Verbindungspunkte konnen optional zu einem komplexen Knoten geho-
ren. Damit kénnen komplexe Knotenpunktsituationen beschrieben werden, speziell beim U-
bergang vom klassifizierten auf das kommunale Netz (z.B. bei Autobahnabfahrten). Ein kom-
plexer Knoten bildet eine Art ,,Klammer* um die enthaltenen Straflenelemente und Verbin-
dungspunkte. Uber die Schliisseltabelle Art komplexer Knoten kann dieser niher spezifziert
werden.

Das Strafienelement hat zur Verwendung in komplexen Knoten das optionale Attribut ,,Stufe*
(im NIAM-Diagramm nicht dargestellt). Damit kann einem Straffenelement eine Information
iiber seine Bedeutung innerhalb eines komplexen Knotens zugeordnet werden: Ein Strafien-
element der Stufe 1 ist eine Hauptverbindung, ein Straenelement der Stufe 2 eine weniger
wichtige Verbindung im komplexen Knoten. Anhand dieser Information ist es beispielsweise
moglich, wahlweise alle Straffenelemente eines komplexen Knotens oder nur die Hauptver-
bindungen zu visualisieren.

Zur Referenzierung von Fachdaten auf das Knoten-Kanten-Modell stehen die fiinf abstrakten
Supertypen Netzbezugsobjekt Punkt, Netzbezugsobjekt Strecke, Netzbezugsobjekt Teilnetz,
Netzbezugsobjekt VPunkt und Netzbezugsobjekt KompKnoten zur Verfiigung. Ein (Fachda-
ten-) Objekt, das vom Netzbezugsobjekt Punkt erbt, kann optional einen Straffenelementpunkt
referenzieren. Erbt ein (Fachdaten-)Objekt vom Netzbezugsobjekt Strecke, kann es optional
einen Routenausschnitt referenzieren. Die Supertypen Netzbezugsobjekt Teilnetz, Netzbe-
zugsobjekt VPunkt und Netzbezugsobjekt KompKnoten vererben optionale Beziige auf das
Teilnetz, den Verbindungspunkt und den komplexen Knoten. Soll eine Objektart verschiedene
Referenzierungsmdglichkeiten besitzen (z.B. die Moglichkeit zur wahlweisen Referenzierung
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eines Routenausschnitts oder eines Verbindungspunktes), kann sie von mehreren Supertypen
erben.

Mit diesem Modell ist es moglich, eine (Fach-)Objektart in flexibler Weise mit allen relevan-
ten Referenzierungsmoglichkeiten auszustatten. Beispielsweise kdme fiir eine Objektart
Lichtsignalanlage sowohl eine Verortung als Netzbezugsobjekt Punkt als auch als Netzbe-
zugsobjekt VPunkt in Betracht. In letzerem Fall wiirde die Referenz die Zugehorigkeit der
Lichtsignalanlage zu einer Kreuzung (an dem referenzierten Verbindungspunkt) angeben; es
wiirde damit keine Aussage dariiber getroffen werden, wo genau die einzelnen Ampelmasten
stehen.

Die Strafienklassenzuordnung des Strallenverzeichnisses erbt von dem Supertyp Netzbezugs-
objekt Strecke; damit kann Routenausschnitten eine Straffenklasse_kommunal zugeordnet
werden (vgl. Abschnitt 2.1).

Die defaultmiBige Nutzung von Strafienelementen wird durch die Verkehrsrichtung SE an-
gegeben. Soll diese Angabe tibersteuert werden, kann der Typ Verkehrsnutzungsbereich ein-
gesetzt werden: Mit diesem Typ ist es moglich, beliebigen Routenabschnitten oder Plitzen
Informationen zur verkehrlichen Nutzung zuzuordnen, die nach der Art der Verkehrsnutzung
differenziert sind. Die Angabe zur Art der Verkehrsnutzung sowie die Hausnummernbeziige
erbt der Verkehrsnutzungsbereich vom Verkehrsnutzungsobjekt aus dem Nutzungsmodell. Ob
ein Verkehrsnutzungsbereich nur flir eine oder beide Richtungen in Bezug auf den zugrunde-
liegenden Routenausschnitt giiltig ist, kann {liber die Schliisseltabelle Richtung Routen-
ausschnitt angegeben werden.

Die Objektart Teilelement beschreibt einen Teil eines Straffenelements, dessen Anfang und
Ende durch Straffenelementpunkte angegeben werden. Das Straffenelement kann dabei iiber
einen abstrakten Verweis referenziert werden. Das Teilelement wurde analog zum Teilab-
schnitt des OKSTRA®-/ASB-StraBennetzes eingefiihrt und ist fiir die Historisierung des Kno-
ten-Kanten-Modells von Bedeutung (vgl. Abschnitt 2.8).

Das Knoten-Kanten-Modell kann auf das ASB-Straflennetz referenziert werden, indem Ver-
bindungspunkte aut dem ASB-Netz als Nullpunkte oder als Strafienpunkte verortet werden.
Straflenelemente konnen dariiber hinaus im ASB-Netz als Teilabschnitte verortet werden.
Details dazu finden sich im Abschnitt 2.6.

Dariiber hinaus kann auf dem Knoten-Kanten-Modell unter Einbeziehung von Informationen
zur Nutzung und zu den verkehrlichen Beschrankungen ein Routing durchgefiihrt werden,
wenn zusitzlich noch verbotene Fahrbeziehungen und Beschrdnkungen verkehrlich erfasst
werden. Dies wird in Abschnitt 2.7 ndher beschrieben.

2.6 ASB-Netz-Referenzierung

Zur Verortung des Knoten-Kanten-Modells im ASB-Netz miissen prinzipiell zwei Arten von
Informationen bereitgestellt werden:

e Es muss angegeben werden konnen, auf welches Element des ASB-Netzes man sich
bezieht.
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Die Angabe des betroffenen Elementes des ASB-Netzes wird im OKSTRA kommunal {iber
einen abstrakten Verweis, d.h. liber einen konzeptionellen Schliissel realisiert. Damit kann
ein Element eindeutig bezeichnet werden, ohne dass es selbst mit {ibertragen werden muss.
Dies bedeutet auch, dass auf der Seite des OKSTRA kommunal auBBer dem konzeptionellen
Schliissel keine weiteren Informationen iiber das Element bekannt sein miissen. Referenzier-
bare Elemente des ASB-Netzes sind der Abschnitt oder Ast und der Nullpunkt.

Zur Angabe einer Station auf einem Abschnitt oder Ast des ASB-Netzes dient im OKSTRA
kommunal — wie auch im OKSTRA® selbst — der Strafenpunkt.

ASB-Netz-Referenzierung
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Insgesamt bestehen die folgenden Moglichkeiten zur Referenzierung des Knoten-Kanten-

Modells des OKSTRA kommunal

auf das ASB-Netz:

e Ein Verbindungspunkt kann in Form eines abstrakten Verweises einen Nullpunkt des

ASB-Netzes referenzieren.
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e Alternativ kann ein Verbindungspunkt auf dem ASB-Netzgraphen in Form eines Stra-
JBenpunktes VP verortet werden. Der Typ Strafenpunkt VP wird aus dem OKSTRA"-
Strafsenpunkt abgeleitet und dient ausschlieBlich der Verortung von Verbindungspunk-
ten. Diese Art der Referenzierung wird dann verwendet, wenn ein Verbindungspunkt
nicht auf einem Nullpunkt, sondern mitten auf einem Abschnitt oder Ast des ASB-
Netzes liegt (beispielsweise wenn eine nicht klassifizierte Strafle dort einmiindet). Der
Strafpenpunkt VP besitzt in diesem Fall iiber die Vererbung vom Straffenpunkt eine
Stationsangabe und einen abstrakten Verweis auf den entsprechenden Abschnitt oder
Ast.

e FEin Strafenelement kann in Form eines Teilabschnitts auf dem ASB-Netz verortet
werden. Diese Form der Referenzierung ist dann sinnvoll, wenn ein kommunales Stra-
Jsenelement vollstindig auf dem klassifizierten Netz verlauft. Ein Teilabschnitt ist da-
bei ein Teil eines Abschnitts oder Astes, wobei die Enden des Teilabschnitts durch
zwei Strafenpunkte TA (Spezialisierungen von StrafSenpunkt) definiert werden. Die
Straflenpunkte_TA besitzen iiber die Vererbung vom Straffenpunkt die notigen Stati-
onsangaben, der Teilabschnitt verfiigt selbst liber einen abstrakten Verweis auf den be-
troffenen Abschnitt_oder Ast.

Die Verortung eines Strafienelementes iiber einen einzelnen Teilabschnitt hat zur Folge, dass
nur solche Strafienelemente vollstindig im ASB-Netz verortet werden konnen, die die Gren-
zen eines Abschnitts _oder Astes nicht liberschreiten. Straflenelemente miissen daher ggf. an
den Enden von Abschnitten_oder Asten unterbrochen werden.

2.7 Routing

Das Routing basiert grundsitzlich auf den StrafSenelementen des Knoten-Kanten-Modells. Ob
ein Strafsenelement von einem bestimmten Verkehrsmittel durchfahren/durchschritten werden
kann, kann grundsétzlich anhand der Verkehrsrichtung SE und der auf das Straflenelement
referenzierten Verkehrsnutzungsbereiche ermittelt werden. Das Routing stellt dariiber hinaus
die Objektart Beschrinkung verkehrlich und ihre Subtypen zur Verfligung, mit denen weitere
Informationen zur Durchfahrbarkeit eines Strafienelementes angegeben werden konnen. Um
anzugeben, dass der Wechsel von einem Strafienelement auf ein anderes nicht gestattet ist,
kann die Objektart Verbotene Fahrbeziehung verwendet werden.

Mit der Objektart Beschrdnkung verkehrlich bzw. ihren Subtypen, die in analoger Form auch
im OKSTRA" existieren, konnen Informationen iiber verkehrliche Beschrinkungen angege-
ben werden. Eine Beschrdnkung verkehrlich erhdlt ihren Netzbezug iiber Vererbung vom
Netzbezugsobjekt Strecke. Da sie darliber hinaus ein Fldchenbezugsobjekt ist, kann sie optio-
nal auch Verkehrsflichen aus dem Flichenmodell referenzieren. Uber die Schliisseltabelle
Fahrzeugart kann angegeben werden, fiir welche Art(en) von Fahrzeugen die Beschrdn-
kung verkehrlich gilt. Falls eine Beschrdinkung verkehrlich als Netzbezugsobjekt Strecke
verortet wird, kann tliber die Richtung Routenausschnitt die Verkehrsrichtung angegeben
werden, fiir die die Beschrankung gilt. Ein Giiltigkeitszeitraum kann iiber die Objektart Zeit-
raum aus dem Verkehrsnutzungs-Modell angegeben werden.
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Zur Angabe, ob von einem Strafienelement auf ein anderes gewechselt werden oder ob an
einer Kreuzung ein U-Turn durchgefiihrt werden kann, dient die aus dem OKSTRA® iibe-
rommene Objektart Verbotene Fahrbeziehung. Per Konvention sind Wechsel von einem Stra-
Jenelement zu einem anderen im Modell grundsitzlich erlaubt, sofern die Verkehrsrich-
tung SE, die darauf referenzierten Verkehrsnutzungsbereiche und eventuell vorhandene Be-
schrdankungen verkehrlich dies zulassen. Falls der Wechsel dennoch untersagt ist — z.B. dann,
wenn an einer Kreuzung ein Linksabbiegeverbot besteht — kann dies durch eine Verbotene
Fahrbeziehung ausgedriickt werden, die mit den entsprechenden Strafienelementen verknlipft
wird. Eine Verbotene Fahrbeziehung gilt defaultmiBig fiir jede Art von Verkehr. Optional
kann die Verkehrsart, fiir die das Verbot giiltig ist, iiber die Angabe von Arten der Verkehrs-
nutzung aus dem Nutzungsmodell spezifiziert werden.

Art der
Verkehrs- Zeitraum
nutzung
(OKSTRA-
Schema
Allgemeine
Objekte)
- - siehe
far t m Flachenmodell

Flachen-
bezugs-

Routing objekt
-—»> (OKSTRA- (ag;'s"gRZ:_m
. Schema

(OKSTRA-Schema Beainn | von Schema

Stralennetz) 9 Straennetz) Verkehr)
StraBen- <+—> Verbotene Beschran-
element tber | Uber I_ Fahr- kung_ver-

beziehung kehrlich

+—>
| nach | nach
gilt gilt
fur fur ¢ Netzbe-
zugsobjekt_
Strecke
siehe
(OKSTRA- Knoten-Kanten-Modell
Fahrzeug- Schema
art Verkehrs-

starke)

Richtung_

Routenaus-
schnitt

siehe
Knoten-Kanten-Modell
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Im Modell existieren folgende Subtypen der Objektart Beschrinkung verkehrlich, die alle aus
dem OKSTRA®-Schema ,,Verkehr ibernommen wurden:

e [nsassen_min_Anzahl: Minimal zuldssige Anzahl von Fahrzeuginsassen,
e  max_Geschwindigkeit: Maximal zuldssige Fahrzeuggeschwindigkeit,

e max Hohe: Maximal zulédssige Fahrzeughdhe,

e max_Breite: Maximal zulédssige Fahrzeugbreite,

e max_Ldnge: Maximal zuldssige Fahrzeuglinge,

e max_Gewicht: Maximal zuldssiges Fahrzeuggewicht,

o max_Achsgewicht: Maximal zuldssiges Achsgewicht,

o Uberholverbot,

o Zugangsbeschrinkung,

e Gesperrt.

Insassen_
min_Anzahl

Beschran-
kung_ver-
kehrlich

max_Lange

(fur alle Objektarten:
siehe OKSTRA-Schema Verkehr)

max_
Geschwindig-
keit

Zugangsbe-
schrankung
Uberhol-
verbot
max_Achs-
gewicht

max_Breite

2.8 Historisierung

Das Schema ,,Historisierung® des OKSTRA kommunal entspricht in groBen Teilen demjeni-
gen des OKSTRA®. Weggelassen wurden zunichst die Objektart Ereignis und die Schliissel-
tabelle Verdnderungsart, die in der OKSTRA"®-Modellierung nur im Kontext des klassifizier-
ten StraB3ennetzes sinnvoll verwendet werden konnen. Falls flir das Ereignis und die Verdnde-
rungsart Anwendungsfille im kommunalen Bereich gesehen werden, konnten sie nach einer
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inhaltlichen Uberarbeitung im OKSTRA kommunal erginzt werden. Analog zum Identi-
schen_Netzteil und zum Teilabschnitt IANT des OKSTRA® wurden das Identische Netzteil
kommunal und das Teilelement IdNT eingefiihrt, um angeben zu konnen, welche Teile eines
Strafsenelementes sich bei einer Netzinderung nicht verédndert haben.

Die OKSTRA-kommunal-Historisierung basiert auf der Festlegung, dass eine Instanz einer
historisierbaren Objektart als Objektversion zu interpretieren ist, die nur fiir ein bestimmtes
Zeitintervall giiltig ist. Zu einem Objekt konnen damit mehrere Objektversionen existieren,
die die verschiedenen Zustdnde des Objektes im Verlauf der Zeit angeben. Die einzelnen Ob-
jektversionen konnen iiber Vorgédnger- und Nachfolgerrelationen miteinander verkniipft wer-
den.

Zur Realisierung dieses Konzepts stellt der OKSTRA kommunal den abstrakten Supertypen
historisches Objekt zur Verfiigung. Dieser besitzt die beiden Attribute ,,giiltig von* und ,,giil-
tig bis“ vom Datentyp Datum, mit denen das Giiltigkeitsintervall angegeben werden kann,
und eine Vorgédnger-/Nachfolgerrelation. Objektarten, die von diesem Supertypen erben, sind
historisierbar".

hat
Nachfolger

hat
Vorgéanger
Datum

Die Historisierung erfolgt tagesscharf. Dies bedeutet, dass eine Objektversion von 0:00 Uhr
des beim Attribut ,,giiltig von* angegebenen Datums bis 24:00 Uhr des beim Attribut ,,giiltig
bis* angegebenen Datums giiltig ist. Bei einer noch nicht abgeschlossen Version, die ,,bis auf
weiteres™ giiltig ist, wird fiir das Attribut ,,giiltig bis* kein Datum angegeben.

Mit den Vorginger- und Nachfolgerrelationen lassen sich aus den einzelnen Versionen eines
Objektes ganze Versionsketten aufbauen, wobei bei der ersten Version die Vorgénger- und
bei der letzten Version die Nachfolgerrelation nicht belegt ist:

——rt——» —— P t—»
hat hat hat hat
Nachfolger | Vorganger Nachfolger | Vorgéanger

Fiir die einzelnen Objektversionen innerhalb der Kette gelten folgende Konsistenzbedingun-
gen:

1. Das ,.gliltig bis“~-Datum einer Version darf nicht vor dem ,,giiltig von“-Datum dersel-
ben Version liegen. Es darf allerdings fehlen, wenn die Version noch nicht beendet

* In der momentanen Version des OKSTRA kommunal nutzt noch keine Objektart diese Moglichkeit.
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ist. Sind beide Angaben gleich, ist die Version von 0:00 Uhr bis 24:00 Uhr des ange-
gebenen Tages giiltig.

2. Das ,.giiltig von“-Datum einer Version muss dem auf das ,giiltig bis“-Datum der
Vorgéngerversion folgenden Tag entsprechen. Ausgenommen hiervon ist lediglich
die erste Objektversion innerhalb der Kette, weil sie keine Vorgéngerversion besitzt.

Die Tatsache, dass bei einer historisierbaren Objektart semantisch betrachtet erst alle Versio-
nen zusammen die komplette Objektinstanz realisieren, hat Auswirkungen auf die Kardinali-
taten der Relationen, die auf diese Objektart gerichtet sind: Sie sind grundsitzlich multipel,
damit alle zugehdrigen Versionen referenziert werden konnen. Dies gilt auch dann, wenn zu
einem Zeitpunkt — konzeptionell betrachtet — nur ein Relationspartner zuléssig sein soll.

Um eine Relation zu einem historisierbaren Objekt auswerten zu kénnen, muss ein Zeitpunkt
angegeben werden, flir den die Auswertung erfolgen soll. Aus der Menge der insgesamt refe-
renzierten Objektversionen kénnen dann diejenigen herausgesucht werden, die zum angege-
benen Zeitpunkt giiltig sind.

Falls beim Knoten-Kanten-Modell ein Strafenelement eine Geometrieanderung erfahrt oder
durch eines mit neuer Identitit ersetzt wird, aber ein Teil von ithm de facto unverindert bleibt,
kann mit der Objektart Identisches Netzteil kommunal eine Verbindung zwischen den identi-
schen Teilen des alten und des neuen Straffenelements aufgebaut werden. Diese Information
ist deswegen sinnvoll, weil Fachdaten, die auf diese Teile referenziert sind, lediglich auf das
neue Strafienelement bezogen und ggf. umstationiert werden miissen. Die identischen Teile
auf dem alten und dem neuen Straffenelement werden durch die Objektart Teilelement IANT
angegeben, einem Subtypen des Teilelements aus dem Knoten-Kanten-Modell.

war altes' siehe Knoten-Kanten-Modell
Netzteil
Identisches
Netzteil Teilelement_ Teilclemet
kommunal IdNT

neues

wurde zu| o teil
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3 Objektartenkatalog

3.1 Vorbemerkungen

Dieses Kapitel enthilt einen detaillierten Objektkatalog zu allen im OKSTRA-kommunal-
Ordnungssystem enthaltenen Objektarten einschlieBlich denjenigen, die fiir die Historisierung
bendtigt werden. Nicht aufgefiihrt sind Objektarten und Typdefinitionen, die den OKSTRA"-
Schemata ,,Geometrieschema® und ,,Allgemeine Objekte” entstammen. Dies betrifft die Ob-
jektarten Punktobjekt Modell, Linienobjekt Modell, Flaechenobjekt Modell und Zeitraum
sowie verschiedene Basistypen wie z.B. Meter, Kilometer, Dezimeter, Stundenkilometer,
Tonnen etc.

Die Objektartennamen werden im folgenden Objektartenkatalog wie in der EXPRESS-
Modellierung angegeben: Es werden keine Umlaute und kein ,,8* verwendet, und falls ein
Objektartenname aus mehreren Worten besteht, werden diese durch Unterstriche (,, ) mit-
einander verbunden. Die Maximallinge fiir einen Objektartennamen betrdgt 27 Zeichen, die
Maximalldnge fiir einen Eigenschaftsnamen 30 Zeichen. Lingere Namen werden sinnvoll
gekdirzt.

Bei den Eigenschaften der einzelnen Objektarten (d.h. ihren Attributen und Relationen) ist
neben dem Namen der jeweiligen Eigenschaft der Datentyp bzw. der Typ des Relationspart-
ners, die Kardinalitdt und eine Erlduterung angegeben. Umfasst die Kardinalitit einer Eigen-
schaft den Wert 0, ist die Eigenschaft optional; andernfalls ist sie obligatorisch.

Multiple Eigenschaften (d.h. Eigenschaften mit einer mdglichen Kardinalitit >1) werden
grundsiétzlich durch ungeordnete Mengen dargestellt. An den Stellen, wo die Reihenfolge der
Elemente von Bedeutung ist und daher durch eine geordnete Menge dargestellt werden muss,
wird in der Erlduterung der Eigenschaft explizit darauf hingewiesen.
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Definition: Eine Stra3e innerhalb einer Kommune, die durch den StraBlenschliissel eindeutig

bezeichnet ist.

Subtyp von: -
instanzierbar: ja
Attribute:
Name Datentyp Kard. | Erliuterung
Bezeichnung STRING 0..1 Straenname
Strassenschlues- STRING(5) 1 Stralenschliissel
sel
Relationen:
Name Relationspart- | Kard. | Erlduterung
ner
hat Segment Segment 0.n | Relation zu den Segmenten_kommunale Strasse,
kommunale kommunale die zusammen die kommunale Strasse bilden (héu-
Strasse Strasse fig besteht eine kommunale Strasse nur aus einem
einzigen Segment)
in_Gemeinde- Gemeindebezirk 1 Relation zur Gemeinde, in der die kommunale

bezirk

Strasse liegt

Zusitzliche Festlegungen: -
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3.2.2 Segment_kommunale_Strasse

Definition: Eine Segment einer kommunalen Strasse. Die Aufteilung einer Strale in Seg-
mente dient dazu, den Umgang mit langen Ausfallstralen, auf die sehr viele Fachdaten refe-
renzieren, zu vereinfachen. Sehr hiufig besteht eine kommunale Strasse nur aus einem einzi-

gen Segment.

Subtyp von: -

instanzierbar: ja

Attribute:

Name Datentyp Kard. | Erlduterung

Segmentschlues- | STRING(2) 1 Segmentschliissel; eindeutiger Identifikator des

sel Segments innerhalb der zugehdrigen kommuna-
len_Strasse

Relationen:

Name Relationspart- Kard. | Erliuterung

ner

hat Hausnummer | Hausnummer 0.n | Relation zu Hausnummern, die am Segment kom-
munale_Strasse existieren

zu_kommunaler | kommunale 1 Relation zur kommunalen_Strasse, zu der das Seg-

Strasse Strasse ment_kommunale_ Strasse gehort

hat_Strassenbe- Strassenbezugs- 0.n | Relation zu Objekten, die einen expliziten Bezug

zugsobjekt objekt zum Segment_kommunale Strasse haben

Zusitzliche Festlegungen: -
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Definition: Abstrakter Supertyp, der eine optionale Relation zu einem oder mehreren Seg-
menten_kommunale Strasse besitzt. Von diesem Supertyp erben alle Objektarten, die einen
expliziten Stralenbezug besitzen kdnnen.

Subtyp von: -
instanzierbar: nein
Attribute: -
Relationen:
Name Relationspart- | Kard. | Erliiuterung
ner
zu_Segment_ Segment _ 0.n | optionaler Bezug zu einem oder mehreren Segmen-
kommunale kommunale ten_kommunale Strasse
Strasse Strasse

Zusitzliche Festlegungen: -

3.2.4 Gemeindebezirk

Definition: Eine Gemeinde oder Stadt

Subtyp von: -
instanzierbar: ja
Attribute:
Name Datentyp Kard. | Erliduterung
Bezeichnung STRING 0..1 Gemeinde-/Stadtname
Kennung_ STRING(8) 1 amtlicher Gemeindeschliissel
Gemeinde FIXED
Relationen:
Name Relationspart- | Kard. | Erliuterung
ner
hat kommunale | kommunale 0.n | Relation zu den kommunalen Strassen der Ge-
Strasse Strasse meinde/Stadt

Zusitzliche Festlegungen: -
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Definition: Objektart, mit der eine Strassenklasse_kommunal verschiedenen Elementen des
Ordnungssystems (jeweils optional) zugeordnet werden kann.

Subtyp von: Strassenbezugsobjekt, Flaechenbezugsobjekt, Netzbezugsobjekt Strecke

instanzierbar: ja

Attribute:

Name Datentyp Kard. | Erlduterung

Strassenklasse Strassenklasse 1 Straflenklasse, die zugeordnet wird
kommunal

Relationen: -

Zusitzliche Festlegungen: -

3.2.6 Strassenklasse kommunal

Definition: Schlusseltabelle fiir die verschiedenen Straflenklassen

Subtyp von: -
instanzierbar: ja

Attribute:

Name

Datentyp

Kard.

Erliuterung

Kennung

INTEGER

Kennung eines Eintrags

Langtext

STRING

Langtext eines Eintrags

Relationen: -

Zusitzliche Festlegungen: Die Kennung muss eindeutig sein.

erlaubte Werte: Die moglichen Werte konnen von jeder Kommune selbst festgelegt werden.
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3.3 Hausnummern

3.3.1 Hausnummer

Definition: Nummer eines Gebédudes bzw. eines Gebdudeeingangs; besteht aus einer Zahl und
ggf. einem Zusatzbuchstaben.

Subtyp von: -

instanzierbar: ja

Attribute:

Name Datentyp Kard. | Erliuterung

Nummer INTEGER 1 Hausnummernzahl

Zusatzbuchstabe | STRING(1) 0..1 Zusatzbuchstabe (z.B. ,,a* in der Hausnummer
,»13a%)

Relationen:

Name Relationspart- | Kard. | Erliuterung

ner

an_Segment Segment 1 Relation zum Segment kommunale Strasse, an dem

kommunaler kommunale die Hausnummer liegt

Strasse Strasse

Beginn_von Hausnummern- 0..n | Relation zu Hausnummernbereichen, die mit der

Hausnummern- bereich Hausnummer beginnen

bereich

Ende von Haus- | Hausnummern- 0.n | Relation zu Hausnummernbereichen, die mit der

nummernbereich | bereich Hausnummer enden

in_Hausnum- Hausnummern- 0.n | Relation zu Hausnummernbereichen, die als Auf-

mernbereich bereich zdhlung von Hausnummern definiert sind und in
denen die Hausnummer enthalten ist

hat HsNrBezugs- | HsNrBezugs- 0.n | Relation zu Objekten, die einen expliziten Bezug

objekt objekt zur Hausnummer haben

Zusitzliche Festlegungen: -

Version: 0.7 / Status: Entwurf l 31.05.2006



3.3.2 Hausnummernbereich

4 interactive
Y2l Instfruments

Software fir Wissenschaft und Technik

Definition: Bereich von Hausnummern an einem Segment kommunale Strasse. Bezieht sich
ein Strassenelement auf den Hausnummernbereich, darf dieser sich nur entlang des Strassen-
elementes erstrecken. Ein Hausnummernbereich kann {liber die Angabe einer Anfangs- und
einer Endnummer oder durch eine Aufzihlung von Hausnummern definiert werden.

Subtyp von: -
instanzierbar: ja
Attribute:
Name Datentyp Kard. | Erlduterung
Hausnummern- Hausnummern- 1 Schliisseltabelle zur Angabe der Hausnummernord-
ordnung ordnung nung im Bereich
Seite_Strassen- Seite_Strassen- 0..1 Schliisseltabelle, mit der bei einem Bezug zu einem
element element Strassenelement angegeben werden kann, auf wel-
cher Seite der Hausnummernbereich liegt

Relationen:
Name Relationspart- | Kard. | Erlduterung

ner
von_Hausnum- Hausnummer 0..1 Startnummer des Hausnummernbereichs
mer
bis Hausnum- Hausnummer 0.1 | Endnummer des Hausnummernbereichs
mer
umfasst Haus- Hausnummer 0.n | geordnete Relation zu denjenigen Hausnummern,
nummern die im Hausnummernbereich enthalten sind
in_Hausnum- Hausnummern- 0..n | Relation zu Hausnummernblécken, in denen der
mernblock block Hausnummernbereich enthalten ist
hat HsNrBereich- | HsNrBereich- 0.n | Relation zu Objekten, die einen expliziten Bezug
Bezugsobjekt Bezugsobjekt zum Hausnummernbereich besitzen

Zusitzliche Festlegungen: Es miissen entweder die Relationen von Hausnummer und
bis Hausnummer oder die Relation umfasst Hausnummern belegt sein.
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3.3.3 Hausnummernblock

Definition: Eine geordnete Folge von linear zusammenhédngenden Hausnummernbereichen.
Die Hausnummernbereiche miissen nicht alle an derselben kommunalen_Strasse liegen.

Subtyp von: -
instanzierbar: ja
Attribute: -
Relationen:
Name Relationspart- | Kard. | Erliuterung
ner
umfasst Haus- Hausnummern- l.n | geordnete Relationen zu den Hausnummernberei-
nummernbereich | bereich chen, aus denen der Hausnummernblock besteht
hat HsNrBlock- | HsNrBlockBe- 0.n | Relation zu Objekten, die einen expliziten Bezug
Bezugsobjekt zugsobjekt zum Hausnummernblock besitzen

Zusitzliche Festlegungen: -

3.3.4 Hausnummernordnung

Definition: Schliisseltabelle, mit der die Ordnung von Hausnummern in einem Hausnum-
mernbereich angegeben werden kann.

Subtyp von: -
instanzierbar: ja

Attribute:

Name Datentyp Kard. | Erlduterung

Kennung INTEGER 1 Kennung eines Eintrags

Langtext STRING 1 Langtext eines Eintrags

Relationen: -
Zusitzliche Festlegungen: Die Kennung muss eindeutig sein.

erlaubte Werte:

Kennung | Langtext

1 aufsteigend

2 aufsteigend, nur gerade Nummern

3 aufsteigend, nur ungerade Nummern
4 ungeordnet
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3.3.5 Seite Strassenelement

Definition: Schliisseltabelle, mit der flir einen Hausnummernbereich mit Bezug zu einem
Strassenelement angegeben werden kann, auf welcher Seite des Strassenelementes der Haus-
nummernbereich liegt.

Subtyp von: -
instanzierbar: ja

Attribute:

Name Datentyp Kard. | Erliuterung

Kennung STRING(1) 1 Kennung eines Eintrags

Langtext STRING 1 Langtext eines Eintrags

Relationen: -
Zusitzliche Festlegungen: Die Kennung muss eindeutig sein.

erlaubte Werte:

Kennung | Langtext

L linke Seite
R rechte Seite
B beide Seiten

3.3.6 HsNrBezugsobjekt

Definition: Abstrakter Supertyp, der eine optionale Relation zu einer Hausnummer besitzt.
Von diesem Supertyp erben alle Objektarten, die einen expliziten Bezug zu einer Hausnum-
mer besitzen kdnnen.

Subtyp von: -
instanzierbar: nein
Attribute: -
Relationen:
Name Relationspart- | Kard. | Erliuterung
ner
zu_Hausnummer | Hausnummer 0..1 | optionale Relation zu einer Hausnummer

Zusitzliche Festlegungen: -
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Definition: Abstrakter Supertyp, der eine optionale Relation zu einem Hausnummernbereich
besitzt. Von diesem Supertyp erben alle Objektarten, die einen expliziten Bezug zu einem
Hausnummernbereich besitzen konnen.

Subtyp von: -
instanzierbar: nein
Attribute: -
Relationen:
Name Relationspart- | Kard. | Erliuterung
ner
zu_Hausnum- Hausnummern- 0..1 | optionale Relation zu einem Hausnummernbereich
mernbereich bereich

Zusitzliche Festlegungen: -

3.3.8 HsNrBlockbezugsobjekt

Definition: Abstrakter Supertyp, der eine optionale Relation zu einem Hausnummernblock
besitzt. Von diesem Supertyp erben alle Objektarten, die einen expliziten Bezug zu einem
Hausnummernblock besitzen konnen.

Subtyp von: -
instanzierbar: nein
Attribute: -
Relationen:
Name Relationspart- | Kard. | Erliuterung
ner
zu_Hausnum- Hausnummern- 0..1 | optionale Relation zu einem Hausnummernblock
mernblock block

Zusitzliche Festlegungen: -

Version: 0.7 / Status: Entwurf
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3.4 Verkehrsnutzungen

3.4.1 Verkehrsnutzungsobjekt

/infercctive
22 Instfruments

Software fir Wissenschaft und Technik

Definition: Abstrakter Supertyp, der die gemeinsamen Eigenschaften aller Verkehrsnut-
zungsobjekte enthilt: Optionale Hausnummernbeziige sowie Angaben zur Art der Verkehrs-
nutzung und zum Giiltigkeitszeitraum der Nutzung.

Subtyp von: HsNrBezugsobjekt, HsNrBereichBezugsobjekt, HsNrBlockbezugsobjekt

instanzierbar: nein

Attribute:

Name Datentyp Kard. | Erlduterung

Art der Ver- Art_der Ver- I.n | Schlisseltabelle zur Angabe der Arten der verkehr-
kehrsnutzung kehrsnutzung lichen Nutzung

Gueltigkeitszeit- | Zeitraum 0..1 | Zeitraum, in dem die verkehrliche Nutzung erfolgen
raum kann

Relationen: -

Zusitzliche Festlegungen: -

Version: 0.7 / Status: Entwurf
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3.4.2 Art_der_Verkehrsnutzung

Software fir Wissenschaft und Technik

Definition: Schliisseltabelle fiir die verschiedenen Arten der Verkehrsnutzung
Subtyp von: -
instanzierbar: ja

Attribute:

Name Datentyp Kard. | Erliuterung

Kennung INTEGER 1 Kennung eines Eintrags

Langtext STRING 1 Langtext eines Eintrags

Relationen: -
Zusitzliche Festlegungen: Die Kennung muss eindeutig sein.

erlaubte Werte:

Kennung | Langtext

1 motorisierter Individualverkehr
2 Radfahrer

3 FuBlgénger

4 Straflenbahn

5 Bus

6 Taxi

Version: 0.7 / Status: Entwurf / 31.05.2006




3.5 Flachenmodell

3.5.1 Verkehrsflaeche

Definition:

Flache,

auf der Verkehr

/infercctive
/j;.-;-flns’rruments

Software fir Wissenschaft und Technik

stattfinden kann; wird 1iber das Attribut

,»Art Verkehrsflaeche™ niher spezifiziert. Verkehrsflaechen konnen hierarchisch geschachtelt

werden.

Subtyp von: Flaechenobjekt Modell, Strassenbezugsobjekt

instanzierbar: ja

Attribute:
Name Datentyp Kard. | Erlduterung
Art Verkehrs- Art_Verkehrs- 1 Art der Verkehrsflaeche
flaecche flaeche
Relationen:
Name Relationspart- | Kard. | Erliuterung

ner
besteht aus_ Verkehrsflaeche 0.n | Relation zu denjenigen Verkehrsflaechen, aus de-
Verkehrsflaeche nen sich die Verkehrsflaeche zusammensetzt
in_Verkehrs- Verkehrsflaeche 0..1 Relation zu derjenigen Verkehrsflaeche, in der die
flaecche Verkehrsflaeche liegt
hat Verkehrs- Verkehrsnut- 0.n | Relation zu den Verkehrsnutzungsflaechen, die auf
nutzungsflaeche | zungsflaeche der Verkehrsflaeche liegen
hat Flaechen- Flaechenbe- 0..n | Relation zu Objekten, die einen expliziten Bezug
bezugsobjekt zugsobjekt zur Verkehrsflaeche besitzen

Zusitzliche Festlegungen: -

Version: 0.7 / Status: Entwurf
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3.5.2 Art Verkehrsflaeche
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Definition: Schliisseltabelle, mit der die Art einer Verkehrsflaeche niher spezifiziert werden

kann.

Subtyp von: -

instanzierbar: ja

Attribute:

Name

Datentyp

Kard. | Erlduterung

Kennung

INTEGER

1 Kennung eines Eintrags

Langtext

STRING

1 Kennung eines Eintrags

Relationen: -

Zusitzliche Festlegungen: Die Kennung muss eindeutig sein.

erlaubte Werte:

Kennung | Langtext

1 Stral3e

2 Straenabschnitt

3 Spur

4 Gehweg

5 Radweg

6 kombinierter Geh-/Radweg
7 Bereich

Version: 0.7 / Status: Entwurf
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3.5.3 Flaechenbezugsobjekt

/infercctive
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Software fir Wissenschaft und Technik

Definition: Abstrakter Supertyp, der eine optionale Relation zu einer oder mehreren Ver-
kehrsflaechen besitzt. Von diesem Supertyp erben alle Objektarten, die einen expliziten Be-
zug zu Verkehrsflaechen besitzen kdnnen.

Subtyp von: -
instanzierbar: nein
Attribute: -
Relationen:
Name Relationspart- | Kard. | Erliuterung
ner
zu_Verkehrs- Verkehrsflaeche | 0.n | optionale Relation zu Verkehrsflaechen

flaeche

Zusitzliche Festlegungen:

3.5.4 Verkehrsnutzungsflaeche

Definition: Fliche, in der eine bestimmte Art von verkehrlicher Nutzung vorliegt.

Subtyp von: Flaechenobjekt Modell, Verkehrsnutzungsobjekt

instanzierbar: ja

Attribute: -
Relationen:
Name Relationspart- | Kard. | Erliuterung
ner
auf Verkehrs- Verkehrsflaeche 0.n | Relation zu den Verkehrsflaechen, auf denen die
flaeche Verkehrsnutzungsflaeche liegt
entspricht Nut- Verkehrsnut- 0..n | Relationen zu den Verkehrsnutzungsbereichen des
zungsbereich zungsbereich Knoten-Kanten-Modells, die denselben Sachverhalt

ausdriicken wie die Verkehrsnutzungsflaeche (eine
bestimmte Nutzung in einem bestimmten rdumli-
chen Bereich)

Zusitzliche Festlegungen: -

Version: 0.7 / Status: Entwurf

31.05.2006
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3.6 Knoten-Kanten-Modell

3.6.1 Strassenelement _abstrakt

/infercctive
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Definition: Abstrakter Supertyp des Strassenelementes; Ziel von abstrakten Verweisen auf
das Strassenelement

Subtyp von: -

instanzierbar: nein

Attribute: -

Relationen: -

Zusitzliche Festlegungen: -

3.6.2 Strassenelement_Symbol

Definition: Symbol fiir abstrakte Verweise auf das Strassenelement

Subtyp von: Strassenelement abstrakt

instanzierbar: ja

Attribute:

Name Datentyp Kard. | Erliuterung

Kennung STRING(32) 1 Schliissel zur Identifikation eines Strassenelemen-
tes, gebildet aus den Schliisseln der Verbindungs-
punkte (je 16 Zeichen) am Anfang und am Ende des
Strassenelementes

Relationen: -

Zusitzliche Festlegungen:

Version: 0.7 / Status: Entwurf

l 31.05.2006
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3.6.3 Strassenelement

Definition: Gerichtete Kante im Knoten-Kanten-Graphen, wird von zwei Verbindungspunk-
ten begrenzt und besitzt eine Stationierung.

Subtyp von: Teilnetzkomponente, Routenkomponente, Linienobjekt Modell, Strassenele-
ment _abstrakt, HsNrBezugsobjekt, HsNrBereichBezugsobjekt, HsNrBlockBezugsobjekt,
Strassenbezugsobjekt, Flaechenbezugsobjekt

instanzierbar: ja

Attribute:
Name Datentyp Kard. | Erlduterung
GDF _ID STRING 0..1 ID zur Referenzierung des GDF-Road Element, das
dem Strassenelement entspricht
Verkehrsrichtung | Verkehrsrich- 0..1 | Schliisseltabelle zur Angabe, in welchen Richtun-
tung SE gen auf dem Strassenelement Verkehr erlaubt ist;
diese Angabe kann durch die Definition von Ver-
kehrsnutzungsbereichen tibersteuert werden
Stufe Stufe 0..1 Stufe des Strassenelementes, wenn dieses Bestand-
teil eines Komplexen Knotens ist. Mogliche Werte:
1 = Hauptverbindung in einem Komplexen_Knoten
2 = Nebenverbindung in einem Komplexen Knoten
Relationen:
Name Relationspart- | Kard. | Erliuterung
ner
beginnt bei VP Verbindungs- 1 Relation zum Verbindungspunkt, an dem das Stras-
punkt_abstrakt senelement beginnt
endet bei VP Verbindungs- 1 Relation zum Verbindungspunkt, an dem das Stras-
punkt_abstrakt senelement endet
entspricht_Teilab- | Teilabschnitt 0..1 | Relation zu einem Teilabschnitt, der das Strassen-
schnitt element auf dem ASB-Netz verortet
hat_Strassen- Strassenele- 0.n | Relation zu den Strassenelementpunkten, die auf
elementpunkt mentpunkt dem Strassenelement liegen
hat Teilelement Teilelement 0.n | Relation zu den Teilelementen, die auf dem Stras-
senelement liegen
Beginn_von_ver- | Verbotene_ 0.n | Relation zu Verbotenen Fahrbeziehungen, die an
botener Fahrbez | Fahrbeziehung dem Strassenelement beginnen
Mite von_verbo- | Verbotene_ 0.n | Relation zu Verbotenen Fahrbeziehungen, die liber
tener Fahrbez Fahrbeziehung das Strassenelement verlaufen
Ende von verbo- | Verbotene 0.n | Relation zu Verbotenen Fahrbeziehungen, die an
tener Fahrbez Fahrbeziehung dem Strassenelement enden

Version: 0.7 / Status: Entwurf
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in_komplexem | Komplexer_
Knoten Knoten

0..1

optionale Relation zum Komplexen Knoten, zu dem
das Strassenelement gehort

Zusitzliche Festlegungen: -

3.6.4 Verbindungspunkt_abstrakt

Definition: Abstrakter Supertyp des Verbindungspunktes; Ziel von abstrakten Verweisen auf

den Verbindungspunkt
Subtyp von: -
instanzierbar: nein
Attribute: -
Relationen: -

Zusitzliche Festlegungen: -

3.6.5 Verbindungspunkt_Symbol

Definition: Symbol fiir abstrakte Verweise auf den Verbindungspunkt

Subtyp von: Verbindungspunkt abstrakt

instanzierbar: ja

Attribute:

Name Datentyp Kard. | Erliuterung

Kennung STRING(16) 1 Schliissel zur Identifikation eines Verbindungs-
punktes, bestehend aus achtstelliger Schliisselnum-
mer und achtstelliger laufender Nummer.

Relationen: -

Zusitzliche Festlegungen: -

Version: 0.7 / Status: Entwurf

/ 31.05.2006



3.6.6 Verbindungspunkt

/infercctive
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Definition: Knoten im Knoten-Kanten-Graph; Anfang/Ende von Strassenelementen

Subtyp von: Punktobjekt Modell, Verbindungspunkt abstrakt

instanzierbar: ja

Attribute:
Name Datentyp Kard. | Erliuterung
Schluesselnum- STRING(8) 1 Schliisselnummer des Verbindungspunktes: Bei
mer FIXED einem von einer Kommune eingefiihrten Verbin-
dungspunkt der Gemeindeschliissel der Kommune;
bei einem von der Landesstralenbauverwaltung
eingefiihrten Verbindungspunkt ,,0000%, gefolgt von
der Nummer des TK25-Blattes, in dem der Verbin-
dungspunkt liegt
Nummer INTEGER 1 achtstellige laufende Nummer des Verbindungs-
punktes
GDF _ID STRING 0..1 ID zur Referenzierung der GDF-Junction, die dem
Verbindungspunkt entspricht
Relationen:
Name Relationspart- | Kard. | Erliuterung
ner
ist_Strassenpunkt | Strassenpunkt 0..1 | Relation zu einem Strassenpunkt, der den Verbin-
yP dungspunkt auf dem ASB-Netz verortet
in_Nullpunkt Nullpunkt_abs- 0..1 Relation zu einem Nullpunkt, der den Verbindungs-
trakt punkt auf dem ASB-Netz verortet
Beginn_von Strassenele- 0.n | Relation zu den Strassenelementen, die an dem
Strassenelement | ment_abstrakt Verbindungspunkt beginnen
Ende von_ Strassenele- 0.n | Relation zu den Strassenelementen, die an dem
Strassenelement ment _abstrakt Verbindungspunkt enden
in_komplexem | Komplexer 0..1 | Relation zu einem Komplexen Knoten, zu dem der
Knoten Knoten Verbindungspunkt gehort
hat Netzbezugs- | Netzbezugs- 0.n | Relation zu Objekten, die einen expliziten Bezug

objekt VPunkt

objekt VPunkt

zum Verbindungspunkt besitzen

Zusitzliche Festlegungen: Mindestens eine der Relationen ,,Beginn von Strassenelement®
und ,,Ende von_Strassenelement™ muss belegt sein. Die Relationen ,,ist Strassenpunkt™ und
»n_Nullpunkt* diirfen nicht beide belegt sein.

Version: 0.7 / Status: Entwurf
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3.6.7 Komplexer_Knoten

Software fir Wissenschaft und Technik

Definition: Aggregation von Strassenelementen und Verbindungspunkten, die an einer kom-
plexen Knotenpunktsituation teilnehmen

Subtyp von: -
instanzierbar: ja
Attribute:
Name Datentyp Kard. | Erlduterung
Art komplexer | Art_komplex- 1 Schliisseltabelle zur ndheren Spezifikation der Art
Knoten er Knoten des Komplexen Knotens
Relationen:
Name Relationspart- | Kard. | Erliuterung
ner
hat_Strassenele- | Strassenelement | 0.n | Relationen zu den Strassenelementen, die zum
ment Komplexen Knoten gehoren
hat Verbindungs- | Verbindungs- 0..n | Relation zu den Verbindungspunkten, die zum
punkt punkt Komplexen Knoten gehdren
hat Netzbezugs- | Netzbezugsobj 0.n | Relation zu Objekten, die einen expliziten Bezug
obj KompKnoten | KompKnoten zum Komplexen Knoten besitzen

Zusitzliche Festlegungen: -

Version: 0.7 / Status: Entwurf / 31.05.2006



3.6.8 Art_komplexer_Knoten
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Definition: Schliisseltabelle, mit der die Art eines Komplexen Knotens ndher spezifiziert
werden kann

Subtyp von: -

instanzierbar: ja

Attribute:

Name

Datentyp

Kard.

Erliuterung

Kennung

INTEGER

Kennung eines Eintrags

Langtext

STRING

Langtext eines Eintrags

Relationen: -

Zusitzliche Festlegungen: Die Kennung muss eindeutig sein.

erlaubte Werte:

Kennung | Langtext

1 plangleicher Knoten
2 planfreier Knoten

3 teilplanfreier Knoten
4 Kreisverkehr

Version: 0.7 / Status: Entwurf
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3.6.9 Verkehrsrichtung_SE

infercctive
Instfruments

Software fir Wissenschaft und Technik

Definition: Schliisseltabelle, mit der angegeben werden kann, in welchen Richtungen ein
Strassenelement befahrbar ist

Subtyp von:

instanzierbar:

Attribute:

Name

Datentyp

Kard.

Erliuterung

Kennung

STRING(1)

Kennung eines Eintrags

Langtext

STRING

Langtext eines Eintrags

Relationen: -

Zusitzliche Festlegungen: Die Kennung muss eindeutig sein.

erlaubte Werte:

Kennung | Langtext

R Verkehrsrichtung von Von-VP nach Nach-VP
G Verkehrsrichtung von Nach-VP nach Von-VP
B In beiden Richtungen

K In keiner Richtung

Version: 0.7 / Status: Entwurf
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3.6.10 Teilnetz

/infercctive
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Definition: (Zusammenhingender) Teil des Knoten-Kanten-Graphen; Aggregation von Teil-

netzkomponenten
Subtyp von: Teilnetzkomponente

instanzierbar: ja

Attribute:
Name Datentyp Kard. | Erlduterung
Kennzeichen STRING(6) 0..1 Kennzeichen des Teilnetzes
Teilnetz
Beschreibung_ STRING(60) 0..1 | Beschreibung des Teilnetzes
Teilnetz
Relationen:
Name Relationspart- | Kard. | Erliuterung
ner
enthaelt Teilnetz- | Teilnetzkompo- 1.n | Relation zu den Teilnetzkomponenten, aus denen
komponente nente das Teilnetz zusammengesetzt ist
hat Netzbezugs- | Netzbezugs- 0.n | Relation zu Objekten, die einen expliziten Bezug

objekt Teilnetz objekt_Teilnetz

zum Teilnetz besitzen

Zusitzliche Festlegungen: -

3.6.11 Teilnetzkomponente

Definition: Abstrakter Supertyp fiir die Bestandteile eines Teilnetzes

Subtyp von: -
instanzierbar: nein
Attribute: -
Relationen:
Name Relationspart- Kard. | Erliuterung
ner
in_Teilnetz Teilnetz 0.n | Relation zu den Teilnetzen, die die Teilnetzkompo-
nente verwenden

Zusitzliche Festlegungen: -

Version: 0.7 / Status: Entwurf
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3.6.12 Route
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Definition: Linear zusammenhidngende Aggregation von Routenkomponenten

Subtyp von: Teilnetzkomponente, Routenkomponente

instanzierbar: ja

Attribute: -
Relationen:
Name Relationspart- | Kard. | Erliuterung
ner
entlang Routen- | Routenkompo- l.n | geordnete Relation zu den Routenkomponenten, die
komponente nente die Route bilden
fuer Routenaus- | Routenaus- 0..n | Relation zu den Routenausschnitten, die auf der
schnitt schnitt Route existieren

Zusitzliche Festlegungen: -

3.6.13 Routenkomponente

Definition: Abstrakter Supertyp fiir die Bestandteile einer Route

Subtyp von: -
instanzierbar: nein
Attribute: -
Relationen:
Name Relationspart- | Kard. | Erliuterung
ner
in_Route Route 0..n | Relation zu den Routen, die die Routenkomponente
verwenden

Zusitzliche Festlegungen: -

Version: 0.7 / Status: Entwurf 31.05.2006
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3.6.14 Strassenelementpunki

Software fir Wissenschaft und Technik

Definition: Punktposition, die auf einem Strassenelement liber eine Station und optional iiber
einen Abstand von der Bestandsachse und den Abstand von der Fahrbahnoberkante verortet

1st

Subtyp von: -
instanzierbar: ja
Attribute:
Name Datentyp Kard. | Erliuterung
Station Meter 1 Station auf dem Strassenelement, an der der Stras-
senelementpunkt liegt

Abstand zur Meter 0..1 Abstand des Strassenelementpunktes von der Li-
Bestandsachse niengeometrie des Strassenelementes
Abstand_zur Meter 0..1 | Abstand des Strassenelementpunktes von der Fahr-
Fahrbahnober- bahnoberkante
kante
Relationen:
Name Relationspart- | Kard. | Erlduterung

ner
zu_Strassenele- Strassenele- 1 Relation zum Strassenelement, auf das sich der
ment ment_abstrakt Strassenelementpunkt bezieht
Beginn_fuer Routenaus- 0.n | Relation zu den Routenausschnitten, die an dem
Routenaus- schnitt Strassenelementpunkt beginnen
schnitt
Ende fuer Rou- | Routenaus- 0.n | Relation zu den Routenausschnitten, die an dem
tenausschnitt schnitt Strassenelementpunkt enden
Beginn_fuer Teilelement 0.n | Relation zu den Teilelementen, die an dem Stras-
Teilelement senelementpunkt beginnen
Ende fuer Teilelement 0.n | Relation zu den Teilelementen, die an dem Stras-
Teilelement senelementpunkt enden
hat Netzbezugs- | Netzbezugs- 0.n | Relation zu Objekten, die einen expliziten Bezug
objekt Punkt objekt Punkt zum Strassenelementpunkt besitzen

Zusitzliche Festlegungen: -

Version: 0.7 / Status: Entwurf
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3.6.15 Teilelement

Definition: Teil eines Strassenelementes, dessen Anfang und Ende von zwei auf dem Stras-
senelement liegenden Strassenelementpunkten angegeben wird

Subtyp von: -
instanzierbar: ja
Attribute: -
Relationen:
Name Relationspart- | Kard. | Erliuterung
ner
beginnt_bei Strassenele- 1 Relation zum Strassenelementpunkt, bei dem das
Strassenelement- | mentpunkt Teilelement beginnt
pkt
endet bei Stras- | Strassenele- 1 Relation zum Strassenelementpunkt, bei dem das
senelementpkt mentpunkt Teilelement endet
auf Strassen- Strassenele- 1 Relation zum Strassenelement, auf dem das Teil-
element ment_abstrakt element liegt

Zusitzliche Festlegungen: -

Version: 0.7 / Status: Entwurf l 31.05.2006



3.6.16 Routenausschnitt
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Definition: Teil einer Route, dessen Anfang und Ende von zwei auf der Route liegenden
Strassenelementpunkten angegeben wird

Subtyp von: -
instanzierbar: ja
Attribute: -
Relationen:
Name Relationspart- | Kard. | Erliuterung
ner
beginnt bei Strassenele- 1 Relation zum Strassenelementpunkt, bei dem der
Strassenelement- | mentpunkt Routenausschnitt beginnt
pkt
endet bei Stras- | Strassenele- 1 Relation zum Strassenelementpunkt, bei dem der
senelementpkt mentpunkt Routenausschnitt endet
auf Route Route 1 Relation zur Route, auf die sich der Routenaus-
schnitt bezieht
hat Netzbezugs- | Netzbezugsob- 0.n | Relation zu Objekten, die einen expliziten Bezug

objekt Strecke

jekt Strecke

zum Routenausschnitt besitzen

Zusitzliche Festlegungen: -

3.6.17 Netzbezugsobjekt_KompKnoten

Definition: Abstrakter Supertyp, der eine optionale Relation zu einem Komplexen Knoten
besitzt. Von diesem Supertyp erben alle Objektarten, die einen expliziten Bezug zu einem
Komplexen Knoten besitzen konnen.

Subtyp von: -
instanzierbar: nein
Attribute: -
Relationen:
Name Relationspart- | Kard. | Erliuterung
ner
in_komplexem_ | Komplexer_ 0..1 optionale Relation zum Komplexen Knoten
Knoten Knoten

Zusitzliche Festlegungen: -

Version: 0.7 / Status: Entwurf
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3.6.18 Netzbezugsobjekt_ Punkt

Definition: Abstrakter Supertyp, der eine optionale Relation zu einem Strassenelementpunkt
besitzt. Von diesem Supertyp erben alle Objektarten, die einen expliziten Bezug zu einem
Strassenelementpunkt besitzen kdnnen.

Subtyp von: -
instanzierbar: nein
Attribute: -
Relationen:
Name Relationspart- | Kard. | Erliuterung
ner
bei Strassenele- | Strassenele- 0..1 | optionale Relation zum Strassenelementpunkt
mentpunkt mentpunkt

Zusitzliche Festlegungen: -

3.6.19 Netzbezugsobjekt_Strecke

Definition: Abstrakter Supertyp, der eine optionale Relation zu einem Routenausschnitt be-
sitzt. Von diesem Supertyp erben alle Objektarten, die einen expliziten Bezug zu einem Rou-
tenausschnitt besitzen konnen.

Subtyp von: -
instanzierbar: nein
Attribute: -
Relationen:
Name Relationspart- | Kard. | Erliuterung
ner
auf Routenaus- Routenaus- 0..1 | optionale Relation zum Routenausschnitt
schnitt schnitt

Zusitzliche Festlegungen: -

Version: 0.7 / Status: Entwurf l 31.05.2006
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3.6.20 Netzbezugsobjekt Teilnetz

Definition: Abstrakter Supertyp, der eine optionale Relation zu einem 7Teilnetz besitzt. Von
diesem Supertyp erben alle Objektarten, die einen expliziten Bezug zu einem Teilnetz besit-
zen konnen.

Subtyp von: -
instanzierbar: nein
Attribute: -
Relationen:
Name Relationspart- | Kard. | Erliuterung
ner
zu_Teilnetz Teilnetz 0..1 | optionale Relation zum Teilnetz

Zusitzliche Festlegungen: -

3.6.21 Netzbezugsobjekt_VPunkit

Definition: Abstrakter Supertyp, der eine optionale Relation zu einem Verbindungspunkt be-
sitzt. Von diesem Supertyp erben alle Objektarten, die einen expliziten Bezug zu einem Ver-
bindungspunkt besitzen konnen.

Subtyp von: -
instanzierbar: nein
Attribute: -
Relationen:
Name Relationspart- | Kard. | Erliuterung
ner
an_Verbindungs- | Verbindungs- 0..1 | optionale Relation zum Verbindungspunkt
punkt punkt

Zusitzliche Festlegungen: -

Version: 0.7 / Status: Entwurf l 31.05.2006



3.6.22 Verkehrsnutzungsbereich

/infercctive
22 Instfruments

Software fir Wissenschaft und Technik

Definition: Bereich auf einem Routenausschnitt mit einer bestimmten Art von verkehrlicher

Nutzung

Subtyp von: Verkehrsnutzungsobjekt, Netzbezugsobjekt Strecke

instanzierbar: ja

Attribute:
Name Datentyp Kard. | Erlduterung
gilt fuer Ver- Richtung Rou- 0..1 Schliisseltabelle zur Angabe der Verkehrsrichtung,
kehrsrichtung tenausschnitt fiir die die verkehrliche Nutzung gilt
Relationen:
Name Relationspart- | Kard. | Erliuterung
ner
entspricht_Nut- Verkehrsnut- 0.n | Relation zu Verkehrsnutzungsflaechen aus dem
zungsflaecche zungsflaeche Flachenmodell, die denselben Sachverhalt ausdrii-

cken wie der Verkehrsnutzungsbereich (eine be-
stimmte Nutzung in einem bestimmten rdumlichen
Bereich)

Zusitzliche Festlegungen: -

Version: 0.7 / Status: Entwurf

l 31.05.2006



3.6.23 Richtung_Routenausschnitt

infercctive
Instfruments

Software fir Wissenschaft und Technik

Definition: Schliisseltabelle, mit der Richtungen beziiglich eines Routenausschnitts angege-
ben werden konnen

Subtyp von: -

instanzierbar: ja

Attribute:

Name

Datentyp

Kard.

Erliuterung

Kennung

STRING(1)

Kennung eines Eintrags

Langtext

STRING

Langtext eines Eintrags

Relationen: -

Zusitzliche Festlegungen: Die Kennung muss eindeutig sein.

erlaubte Werte:

Kennung | Langtext

R in Routenrichtung

G gegen Routenrichtung
B beide Richtungen

Version: 0.7 / Status: Entwurf

y4

31.05.2006




3.7 ASB-Netz-Referenzierung

3.7.1 Nullpunki_abstrakt

/infercctive
/j;.-;-flns’rruments

Software fir Wissenschaft und Technik

Definition: Abstrakter Supertyp des Nullpunktes des ASB-Stra3ennetzes; Ziel von abstrakten
Verweisen auf den Nullpunkt

Subtyp von: -

instanzierbar: nein

Attribute: -

Relationen: -

Zusitzliche Festlegungen: -

3.7.2 Nullpunki_Symbol

Definition: Symbol fiir abstrakte Verweise auf den Nullpunkt des ASB-Straflennetzes

Subtyp von: Nullpunkt abstrakt

instanzierbar: ja

Attribute:
Name Datentyp Kard. | Erliuterung
Kennung STRING(8) 1 Schliissel zur Identifikation eines Nullpunktes, be-
FIXED stehend aus siebenstelliger Netzknotennummer und
einem Zusatzbuchstaben
Relationen: -

Zusitzliche Festlegungen: -

Version: 0.7 / Status: Entwurf

/ 31.05.2006



3.7.3 Strassenpunkit

/infercctive
/j;.-;-flns’rruments

Software fir Wissenschaft und Technik

Definition: Punktposition, die auf einem Abschnitt oder Ast des ASB-Stralennetzes iiber
eine Station und optional iiber einen Abstand von der Bestandsachse und den Abstand von der
Fahrbahnoberflidche verortet ist

Subtyp von: -
instanzierbar: nein
Attribute:
Name Datentyp Kard. | Erliuterung
Station Kilometer 1 Station auf dem Abschnitt oder Ast, an der sich der
Strassenpunkt befindet
Abstand zur Be- | Meter 0..1 Abstand des Strassenpunktes von der Liniengeo-
standsachse metrie des Abschnittes _oder Astes
Abstand zur Meter 0..1 | Abstand des Strassempunktes von der Fahrbahn-
Fahrbahnober- oberkante
kante
Relationen:
Name Relationspart- | Kard. | Erliuterung
ner

auf Abschnitt
oder Ast

Abschnitt_oder
Ast_abstrakt

Relation zum Abschnitt oder Ast, auf den sich der
Strassenpunkt bezieht

Zusitzliche Festlegungen: -

3.7.4 Strassenpunkt VP

Definition: Spezieller Strassenpunkt, der zur Verortung von Verbindungspunkten auf einem
Abschnitt_oder Ast des ASB-Strallennetzes verwendet werden kann

Subtyp von: Strassenpunkt

instanzierbar: ja

Attribute: -
Relationen:
Name Relationspart- | Kard. | Erliuterung
ner
ist Verbindungs- | Verbindungs- 0..1 Relation zu einem Verbindungspunkt, der im ASB-
punkt punkt Netz an der Stelle des Strassenpunktes VP liegt

Zusitzliche Festlegungen: -

Version: 0.7 / Status: Entwurf

y-4

31.05.2006



e /infercci‘ive
W/ec /j;.:-fins’rruments

Software fir Wissenschaft und Technik

3.7.5 Strassenpunkt_TA

Definition: Spezieller Strassenpunkt, der zur Verortung eines Teilabschnittes auf einem Ab-
schnitt _oder Ast des ASB-Strallennetzes verwendet werden kann

Subtyp von: Strassenpunkt

instanzierbar: ja

Attribute: -

Relationen:

Name Relationspart- | Kard. | Erliuterung

ner

Beginn_von TA | Teilabschnitt 0..1 Relation zum Teilabschnitt, der an dem Strassen-
punkt TA beginnt

Ende von TA Teilabschnitt 0..1 | Relation zum Teilabschnitt, der an dem Strassen-
punkt TA endet

Zusitzliche Festlegungen: Es darf nur eine der beiden Relationen belegt sein (exklusives
oder); ein Strassenpunkt TA enthdlt somit letztlich nur attributive Information zu einem Teil-
abschnitt.

3.7.6 Abschnitt_oder_ Ast abstrakt

Definition: Abstrakter Supertyp des Abschnitts oder Astes des ASB-Straflennetzes; Ziel von
abstrakten Verweisen auf den Abschnitt_oder Ast

Subtyp von: -
instanzierbar: nein
Attribute: -
Relationen: -

Zusitzliche Festlegungen: -

Version: 0.7 / Status: Entwurf l 31.05.2006



e /infercci‘ive
W/ec /j;.:-fins’rruments

Software fir Wissenschaft und Technik

3.7.7 Abschnitt_oder_Ast Symbol

Definition: Symbol fiir abstrakte Verweise auf den Abschnitt oder Ast des ASB-
Stra3ennetzes

Subtyp von: Abschnitt oder Ast abstrakt

instanzierbar: ja

Attribute:

Name Datentyp Kard. | Erlduterung

Kennung STRING(16) 1 Schliissel zur Identifikation eines Abschnit-
tes_oder Astes, bestehend aus achstelligem Null-
punktschliissel am Anfang und achtstelligem Null-
punktschliissel am Ende

Relationen: -

Zusitzliche Festlegungen: -

3.7.8 Teilabschnitt

Definition: Teil eines Abschnittes oder Astes des ASB-Straflennetzes, der von zwei Stras-
senpunkten TA begrenzt wird. Kann zur Verortung eines Strassenelementes auf dem ASB-
StraBennetz verwendet werden.

Subtyp von: -

instanzierbar: ja

Attribute: -

Relationen:

Name Relationspart- | Kard. | Erlduterung
ner

beginnt_bei SP Strassenpunkt 1 Relation zum Strassenpunkt TA, an dem der Teil-
TA abschnitt beginnt

endet bei SP Strassenpunkt _ 1 Relation zum Strassenpunkt TA, an dem der Teil-
TA abschnitt endet

auf Abschnitt Abschnitt_oder_ 1 Relation zum Abschnitt oder Ast, auf dem der

oder Ast Ast_abstrakt Teilabschnitt liegt

enspricht_Stras- Strassenelement 0..1 Relation zum Strafenelement, das dem Teilab-

senelement schnitt entspricht

Zusitzliche Festlegungen: -

Version: 0.7 / Status: Entwurf l 31.05.2006



3.8 Routing

3.8.1 Verbotene_Fahrbeziehung

/infercctive
22 Instfruments

Software fir Wissenschaft und Technik

Definition: Festlegung, dass ein Wechsel von einem Strassenelement auf ein anderes bzw.
eine Abfolge von drei Strassenelementen im Rahmen eines Routings nicht mdglich ist, ob-
wohl die Strassenelemente zusammenhidngen und die moglichen Fahrtrichtungen auf ihnen
einen Wechsel grundsétzlich zulassen wiirden

Subtyp von: -
instanzierbar: ja
Attribute:
Name Datentyp Kard. | Erliuterung
fuer Art der Art_der Ver- 0.n | Schliisseltabelle zur Angabe der Arten der Ver-
Verkehrsnutzung | kehrsnutzung kehrsnutzung, fiir die die Verbotene Fahrbeziehung
gilt
Relationen:
Name Relationspart- | Kard. | Erliuterung
ner
von_Strassenele- | Strassenelement 1 Strassenelement, an dem die Verbotene Fahrbe-
ment ziehung beginnt
ueber_Strassen- Strassenelement 0..1 Strassenelement, Uber das die Verbotene Fahrbe-
element ziehung fiihrt (optional)
nach_Strassenele- | Strassenelement 1 Strassenelement, an dem die Verbotene Fahrbe-

ment

ziehung endet

Zusitzliche Festlegungen: -

Version: 0.7 / Status: Entwurf

A

31.05.2006



/infercctive
22 Instfruments

3.8.2 Beschraenkung_verkehrlich

Software fir Wissenschaft und Technik

Definition: Abstrakter Supertyp fiir verschiedene Arten von verkehrlichen Beschrankungen,
die sich auf einen Routenausschnitt des Knoten-Kanten-Modells bzw. eine Verkehrsflaeche
des Flachenmodells beziehen konnen

Subtyp von: Netzbezugsobjekt Strecke, Flaechenbezugsobjekt

instanzierbar: nein

Attribute:

Name Datentyp Kard. | Erliuterung

gilt fuer Ver- Richtung Rou- 0..1 Schliisseltabelle zur Angabe der Verkehrsrichtung,

kehrsrichtung tenausschnitt fiir die die Beschraenkung verkehrlich gilt

gilt fuer Fahr- Fahrzeugart 0..n | Schliisseltabelle zur Angabe der Fahrzeugart(en),

zeugart fiir die die Beschraenkung verkehrlich gilt

im_Zeitraum Zeitraum 0.1 | Zeitraum, fir den die Beschraenkung verkehrlich
gilt

Relationen: -

Zusitzliche Festlegungen: -

Version: 0.7 / Status: Entwurf / 31.05.2006



/infercctive
22 Instfruments

Software fir Wissenschaft und Technik

3.8.3 Fahrzeugart

Definition: Schliisseltabelle zur Unterscheidung verschiedener Fahrzeugarten

Subtyp von: -

instanzierbar: ja

Attribute:

Name

Datentyp Kard. | Erliuterung

Kennung

STRING(10) 1 Kennung eines Eintrags

Langtext

STRING 1 Langtext eines Eintrags

Relationen: -

Zusitzliche Festlegungen: Die Kennung muss eindeutig sein.

erlaubte Werte:

Kennung Langtext

nk Kfz nicht klassifizierbare Fahrzeuge (Sonstige)
Krad Motorréder

Pkw(grund) Pkw

Lfw Lieferwagen

Pkw Krad + Pkw(grund) + Lfw

PkwA Pkw + nk Kfz

PkwA Pkw und Lfw mit Anhénger

Lkw Lkw mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als 3,5 t
LkwA(grund) | Lkw mit Anhinger

Sattel-Kfz Sattelkraftfahrzeuge

LkwA LkwA(grund) + Sattel-Kfz

Bus Busse mit mehr als 9 Sitzplatzen

LkwA PkwA + Lkw + LkwA + Bus

Kfz PkwA + LkwA

Version: 0.7 / Status: Entwurf

31.05.2006
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3.8.4 Insassen_min_Anzahl

S22 instruments

//infercctive

Software fir Wissenschaft und Technik

Definition: Angabe der zuldssigen Mindestanzahl von Insassen bei PKW

Subtyp von: Beschraenkung verkehrlich

instanzierbar: ja

Attribute:

Name Datentyp Kard. | Erliuterung

Anzahl Insassen | INTEGER 1 Mindestanzahl der Insassen in einem PKW
Relationen: -

Zusitzliche Festlegungen: -

3.8.5 Ueberholverbot

Definition: Angabe eines Uberholverbots
Subtyp von: Beschraenkung verkehrlich

instanzierbar: ja

Attribute:

Name Datentyp Kard. | Erlduterung

Ueberholverbot BOOLEAN 1 Angabe, ob das Ueberholverbot fiir die angegebene
Wertekombination (Richtung, Fahrzeugart, Zeit-
raum) giiltig ist oder nicht

Relationen: -

Zusitzliche Festlegungen: -

3.8.6 max Hoehe

Definition: Angabe der maximal zuldssigen Fahrzeughohe

Subtyp von: Beschraenkung verkehrlich

instanzierbar: ja

Attribute:

Name Datentyp Kard. | Erlduterung

Fahrzeughoehe Dezimeter 1 maximal zuldssige Fahrzeughohe
Relationen: -

Zusitzliche Festlegungen: -

Version: 0.7 / Status: Entwurf /

31.05.2006



e /infercci‘ive
W/ec /j;.:-fins’rruments

Software fir Wissenschaft und Technik
3.8.7 max_Breite
Definition: Angabe der maximal zuldssigen Fahrzeugbreite

Subtyp von: Beschraenkung verkehrlich

instanzierbar: ja

Attribute:

Name Datentyp Kard. | Erliuterung

Fahrzeugbreite Dezimeter 1 maximal zuldssige Fahrzeugbreite
Relationen: -

Zusitzliche Festlegungen: -

3.8.8 max_Laenge

Definition: Angabe der maximal zuldssigen Fahrzeuglidnge
Subtyp von: Beschraenkung verkehrlich

instanzierbar: ja

Attribute:

Name Datentyp Kard. | Erlduterung

max_Laenge Meter 1 maximal zuldssige Fahrzeuglidnge
Relationen: -

Zusitzliche Festlegungen: -

3.8.9 max_Gewicht

Definition: Angabe des maximal zuldssigen Fahrzeuggewichts
Subtyp von: Beschraenkung verkehrlich

instanzierbar: ja

Attribute:

Name Datentyp Kard. | Erliuterung

max_Fahrzeug- Tonnen 1 maximal zuldssiges Fahrzeuggewicht
gewicht

Relationen: -

Zusitzliche Festlegungen: -

Version: 0.7 / Status: Entwurf / 31.05.2006



e /infercci‘ive
W/ec /j;.:-fins’rruments

Software fiir Wissenschaft und Technik
3.8.10 max_Achsgewicht
Definition: Angabe des maximal zuldssigen Achsgewichts
Subtyp von: Beschraenkung verkehrlich

instanzierbar: ja

Attribute:

Name Datentyp Kard. | Erliuterung

max_Achsge- Tonnen 1 maximal zuldssiges Achsgewicht
wicht

Relationen: -

Zusitzliche Festlegungen: -

3.8.11 max_Geschwindigkeit

Definition: Angabe der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
Subtyp von: Beschraenkung verkehrlich

instanzierbar: ja

Attribute:

Name Datentyp Kard. | Erliuterung

max_kmh Stundenkilo- 1 maximal zuldssige Hochstgeschwindigkeit
meter

Relationen: -

Zusitzliche Festlegungen: -

3.8.12 Zugangsbeschraenkung

Definition: Angabe einer Zugangsbeschrinkung fiir bestimmte Fahrzeugarten
Subtyp von: Beschraenkung verkehrlich

instanzierbar: ja

Attribute:

Name Datentyp Kard. | Erlduterung

Zugangsbe- BOOLEAN 1 Angabe, ob die Zugangsbeschraenkung fiir die an-

schraenkung gegebene Wertekombination (Richtung, Fahrzeug-
art, Zeitraum) giiltig ist oder nicht

Relationen: -

Zusitzliche Festlegungen: -

Version: 0.7 / Status: Entwurf / 31.05.2006



3.8.13 Gesperrt

infercctive
Instfruments

Software fir Wissenschaft und Technik

Definition: Angabe einer Sperrung fiir bestimmte Fahrzeugarten

Subtyp von: Beschraenkung verkehrlich

instanzierbar: ja

Attribute:

Name Datentyp Kard. | Erliuterung

Sperrung BOOLEAN 1 Angabe, ob die Sperrung fiir die angegebene Wer-
tekombination (Richtung, Fahrzeugart, Zeitraum)
giiltig ist oder nicht

Relationen: -

Zusitzliche Festlegungen: -

Version: 0.7 / Status: Entwurf

/ 31.05.2006



3.9 Historisierung

3.9.1 historisches_Objekt

/infercctive
/j;.-;-flns’rruments

Software fir Wissenschaft und Technik

Definition: Abstrakter Supertyp, der die flir die Historisierung notwendigen Eigenschaften
zur Verfligung stellt: Giiltigkeitsintervall und Vorginger-/Nachfolgerrelation.

Subtyp von: -
instanzierbar: nein
Attribute:
Name Datentyp Kard. | Erliuterung
gueltig von Datum 0..1 | Beginn des Giiltigkeitsintervalls
gueltig_bis Datum 0..1 | Ende des Giiltigkeitsintervalls
Relationen:
Name Relationspart- | Kard. | Erliuterung
ner
hat Vorgaenger | historisches 0..1 Relation zur Vorgéngerversion (nicht belegt bei der
hist_Objekt Objekt ersten Version eines Objektes)
hat Nachfolger | historisches_ 0..1 | Relation zur Nachfolgerversion (nicht belegt bei der
hist Objekt Objekt aktuellen Version eines Objektes)

Zusitzliche Festlegungen: Das ,,gueltig von“-Datum einer Objektversion muss nach dem
»gueltig bis“-Datum ihrer Vorgingerversion liegen (wenn eine existiert).

Version: 0.7 / Status: Entwurf

y4

31.05.2006



3.9.2 identisches_Netzteil kom

4 interactive
/jfjlns’rruments

Software fir Wissenschaft und Technik

Definition: Objektart, mit der eine Verbindung zwischen den identischen Teilen eines alten
und eines neuen Straflenelements aufgebaut werden kann (fiir den Fall, dass sich die Geomet-
rie eines Strafsenelements teilweise gedndert hat). Falls ein Teil eines Straffenelementes neu
entstanden oder ersatzlos weggefallen ist, kann das identische Netzteil kom ebenfalls einge-
setzt werden, wobei dann jeweils nur die Relation ,,wurde zu Teilelement* bzw.

,war_ Teilelement™ zu belegen ist.

Subtyp von: -

instanzierbar: ja

Attribute: -

Relationen:

Name Relationspart- | Kard. | Erliuterung
ner

war_Teilelement | Teilelement 0..1 | Identischer Teil auf dem alten Straenelement
IdNT

wurde zu Teil- Teilelement 0..1 | Identischer Teil auf dem neuen Stralenelement

element 1dNT

Zusitzliche Festlegungen: Mindestens eine der beiden Relationen muss belegt sein.

3.9.3 Teilelement IdNT

Definition: Spezielles Teilelement, dass von einem identischen Netzteil kom referenziert

werden kann.

Subtyp von: Teilelement

instanzierbar: ja

Attribute: -
Relationen:
Name Relationspart- | Kard. | Erliuterung
ner
altes Netzteil identisches _ 0..1 Relation zu einem identischen Netzteil kom, in
Netzteil kom dem das Teilelement IdNT das alte Teilelement ist
neues_Netzteil identisches_ 0.1 | Relation zu einem identischen_Netzteil kom, in

Netzteil kom

dem das Teilelement IdNT das neue Teilelement ist

Zusitzliche Festlegungen: Es muss genau eine der beiden Relationen belegt sein.

Version: 0.7 / Status: Entwurf
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