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Zahlstellen / dynamische Verkehrsdaten D012.doc

Datum Dok. |Oks. |Beschreibung der Anderungen

09.10.2007 |1.012 | 1.012 | Einfuhrung eines Metamodells gemaf N0092
Anpassung an die neue ASB, Teilsystem Bestandsdaten, ge-
maf NO074
Anderung der Schliisseltabelle Stundengruppe gemal N0089
Entfernung der Ortlichen und der verwaltungstechnischen Zu-
ordnung gemaf N0100
Anderung der Objektart ,Kennwert zur Larmberechnung“ ge-
maf N0102
EinfUhrung des Prafix ,S_" fir Schemanamen

02.08.2006 |1.011 | 1.011 | Einfllhrung OKSTRA-ID gemaf N0073

09.09.2005 |1.010 | 1.010 | Ergdnzung der Ganglinie im Schema Verkehrsstarke

28.05.2004 |1.005 | 1.009 | Kiirzung von Bezeichnern (SQL)

03.09.2003 | 1.004 | 1.008 | Uberarbeitung geman Dokument NO049

31.05.2002 |1.003 | 1.007 | Erweiterung der Wertebereiche von Meter, Kilometer und Jahr

12.09.2001 [ 1.002 | 1.004 |formale Versionierung durch Anbindung der Verkehrsstarke an
neues Schema Unfall

11.12.2000 [1.001 | 1.002 | Symbolische Verweise integriert. Siehe hierzu auch das Doku-
ment NOO15.pdf auf http://www.okstra.de/ unter Dokumente.
Anbindung an Schemata Strallennetz und Administration ver-
einheitlicht.

15.10.1999 |1.000 | 1.000 | Erste Version des OKSTRA verabschiedet.

Automatische Dauerzahlistelle

> Der DZ wird als Attribut der Betriebszustand zugeordnet. Mdgliche Werte sind

geplant
beantragt
in Betrieb

stillgelegt

YV V. V V V

auBer Betrieb

> Als Art der Zahlstellennummer kann angegeben werden:
» BASt-Nummer

> Landesnummer

» sonstige

> Im Bereich des lberértlichen StraBennetzes gibt es ca. 1.000 Dauerzahistellen. Zum Vergleich:
Im Bereich des tberértlichen StraBennetzes gibt es ca. 40.000 manuelle Zahlstellen.

Status: fertig

D012-1012.doc




Seite:

Objektkatalog fur das StraBen- und Verkehrswesen
Name:

Schema Zahistellen / dynamische Verkehrsdaten

2von 18

D012

Stand: 09.10.2007

siehe Diagramm
"Zahlgerat"

Zahlgerat

von

¢ hat

[STRING]
Erfassungs-
technik

[STRING] [STRING]

TTF

von

: hat : hat : hat : hat

'

hat

automatische_

Dauerzéhlstelle Richtungen

<>

gehort zu

Strecken-
objekt_stat
siehe Schema

siehe Schema "StralRennetz"

"Verkehrsstarke" siehe Schema

"Allgemeine Objekte"

Abl.DZ
hat

Ableitung_autom_
Dauerzahlst

Bezugs-
richtung

Ableitung_DZ

siehe Schema
von "Strallennetz"

hat
abgeleitete_
Dauerzéhlstelle

automatische Dauerzahlstelle

[STRING]
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[INTEGER] [BOOLEAN] [SET OF STRING]

Zahl-
intervalllange_in_
Minuten

Art_der_
registrierten_
Daten

Fahrzeug-
klassenunter-
scheidung

siehe Schema
"Verkehr" siehe Schema
"Historisierung"

Zu

ist
zugeordnet

[SET OF STRING]

[STRING] Zahlgerat

Detektorart

Analyse_
Software

[STRING]

[STRING]

siehe Diagramm
"automatische
Dauerzahlstelle"

Erfassungs-
technik

von

: hat
automatische_
Dauerzahlstelle

Zahlgerat

siehe Diagramm
"automatische
Dauerzahistelle”

Abstrakte Verweise

Im Schema automatische Dauerzéhistelle werden abstrakte Verweise fiir die Relationen von der
Unterzentrale/Verkehrsrechnerzentrale und der Ableitung zur automatischen Dauerzéhistelle er-

mdoglicht.

Achtung: Der abstrakte Verweis darf nur dann verwendet werden, wenn die Zahlstelle eine global
eindeutige Nummer besitzt. Landesnummern kénnen hier nicht verwendet werden. In diesem Fall
muss die ganze Zahlstelle ibertragen werden.

Fiir den abstrakten Verweis wird folgender konzeptioneller Schliissel verwendet:

konzeptioneller Schliissel

automatische 8-stelliger Schlissel, gebildet aus der 4-stelligen TK25-Blatthummer
Dauerzahlstelle und einer 4-stelligen laufenden Nummer

Status: fertig D012-1012.doc
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Verkehrsstarken

Zahlstelle

[STRING]

Art_Zahl-
stellennummer

: hat

: hat ¢ hat

Achslast:
chslast-
erfassung -
[Dreiwertige_Logik]
Geschwindi
eschwindig-
keitserfassung -
[Dreiwertige_Logik]
Ubermitt
itt- L
lungsart -

siehe Schema 4o matische
Automatische D shistell
Dauerzahlstelle” ElEeElSES
siehe Schema 0 |ejtete

'Automatische Zahlstell —

Dauerzahistelle” EiBEE

Zahistelle_
abstrakt

Zahlstelle_
Symbol
Punktobjekt_ ™\ siehe Schema
hist "StraRennetz"

. siehe Schema
ASB_Objekt "Administration”

StralRenbau-
dienststelle_
abstrakt

siehe Schema
"Administration"

+«—>
N

Verwal-
tungsbezirk_
abstrakt

siehe Schema
"Administration

<+«—>
m ][]

nicht_nach_
ASB_klass_
Stralle

manuelle siehe Schema
Zahlstelle_ AVZ "Manuelle
— Zahistelle

siehe Schema
"Manuelle

siehe Schema
"Strallennetz"

<>

Zahlstelle_SVZ 2 "
Telematik_ sonstige_ = Zahlstelle'
Zahistelle Zahlstelle

Zahlstelle

Status: fertig D012-1012.doc
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Verkehrsstarken (DTV, MSV)

Fahrzeug-
gruppe

Bezu
: hat @—

fur

fur

DTV_Basis

Zahltage

[Anzahl]

Gesamt-
stunden

[BOOLEAN]

hat

[INTEGER]

siehe Schema
"Verkehr"

Bezugs-
richtung

siehe Schema
"StraBennetz"

Tagesgruppe

§ st

von :

hat :

ist

¢ ist

<>

Fahrtzweck-
gruppe

Normalzeit-
bereich

Zahlstelle_

abstrakt

siehe Diagramm
"Zahlstelle"

Verkehrsstarken

weitere_
Tagesgruppe

[Jahr]

Bezugsjahr

hat :

aus #

[Anzahl]

Fahrzeuge_
pro_h

hat :

Kennwerte zur Verkehrsstdarke wie der DTV und der MSV werden zur Unterstiitzung von Entschei-
dungen im StraBen- und Verkehrswesen benétigt und benutzt, z.B. zur Festlegung der Bauklasse

eines StraBenneubaus.
Hinweise zu dieser Modellierung:
>

Beim DTV werden fiir die Erhebungsdauer die Zahltage (qualitativ) und die Anzahl der Ge-

samtstunden der zugrundeliegenden Zahlung angegeben. Auf diese Weise kénnen auch Kurz-
zeitzahlungen sinnvoll als DTV abgebildet werden.

Zum DTV wird eine Entstehungsgeschichte angegeben, und zwar

> Erhebungsart: ergibt sich durch die Beziehung zur Zahlstelle

Status: fertig
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> Zahltage: Wochentagskategorisierung der Tage an denen gezahlt wurde
» Gesamtstunden: Anzahl der Stunden, an denen insgesamt fiir diesen DTV gezahlt wurde

Uber die Tagesgruppe kann auf verschiedene Art und Weise eine Kategorisierung der Zahltage
erfolgen:

> als Fahrtzweckgruppe ("W", "U", "S™)

> als Normalzeitbereich (Definition gemaB VE-Heften; Unterscheidung nach "Mo", "Di-Do",
IlFrll’ llSall, "SO")

>  weitere Tagesgruppen (bisher nur "alle Tage" als Wert erkannt)

Das Qualitatsmerkmal Schatzwert gibt an, ob der Wert nur geschatzt wurde. Andernfalls wurde
der Wert als qualitativ ausreichend eingestuft.

Ganglinie

> Es wird eine sehr allgemeine Form der Ganglinie modelliert, um alle relevanten Arten von
Ganglinien abbilden zu kdnnen.

» Raumlich kann eine Ganglinie eine Aussage flr einen Punkt oder flr einen Bereich, mit dem
Sonderfall der Strecke, treffen.

> Die Netzzuordnung kann weiter verfeinert werden durch die Angabe einer Bezugsrichtung oder
auch eines Fahrstreifens.

» Mit dem Ganglinienwert wird eine zu referenzierende GréBe angegeben, z.B. eine Verkehrs-
menge oder Verkehrsdichte.

» Fir den Ganglinienwert werden optional Start-Datum und End-Datum erganzt, um Werte mit
einer Giiltigkeit tiber mehrere Tage abbilden zu kénnen.

> Der maximal zuldassige Wertebereich kann Uber "Wert min." und "Wert max." angegeben wer-
den.

» Fiur die ,Einheit" sind derzeit noch keine Werte festgelegt, daher wird hier zunachst ein

STRING verwendet.

Status: fertig D012-1012.doc
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OKSTRA Pflege

Ganglinie

hat Bezeichnung

— Informations-
e | o

Stand: 15.06.2004

fachliche
Bedeutung

siehe Schema
Allgemeine Objekte

Inhalt

Intervall
Einheit

Intervall
Dauer

(N0

Intervall
Anzahl

siehe Schema
Allgemeine Objekte

Start
“——>
Start
Ganglinien-
wert Ende
P ——
Ende

Datum

Datum

Ganglinie
Punktobjekt

Punktobjekt

siehe Schema
Strassennetz

Ganglinie

objekt

siehe Schema
—\— Strassennetz
Bezugs-
N
i siehe Schema

geh. zu Verkehr

Bereichs-
objekt

. Zaehlstelle ) siehe Schema
aus geh. zu Verkehrsstaerke
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Ganglinientypen

Es werden drei Arten von Ganglinientypen unterschieden:

» Jahresganglinientypen
» Wochenganglinientypen
» Tagesganglinientypen

Jahresganglinientypen

Jahresgang-
linientyp

OKSTRA
Pflege

Jahresganglinientyp

Stand 19. Juni 2006

hat

Bezugsjahr

Zahlstelle_
abstrakt

Typ
Jahres-
ganglinie

Der Typ der Jahresganglinie wird als Paar aus Buchstabe und Langtext beschrieben. Folgende

Werte sind zugelassen:

Buchstabe |Langtext

A Weitgehend ausgeglichene Ganglinie mit Riickgéngen fiir Ferien- und Feiertagswo-
chen.
B Weitgehend ausgeglichene Ganglinie, im Sommerhalbjahr etwas starkerer Verkehr als

im Winterhalbjahr.

Im Sommerhalbjahr sichtbar stérkerer Verkehr als im Winterhalbjahr.

Spitzen fir Ferien- und Feiertagswochen.

Wie Typ D, jedoch gleichmaBiger Verkehrsanstieg im 1. Halbjahr.

m | m | OO0

Spitzen fiir Feiertagswochen und deutliche Spitzen fiir Ferienwochen.

Status: fertig
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Wochenganglinientypen

Bezugsjahr

Bezugs-
richtung

siehe Schema
"Strassennetz"

ochengang-

linientyp

Zahlstelle_
abstrakt

Typ
Wochen-
ganglinie

OKSTRA
Pflege

Wochenganglinientyp

Stand 19. Juni 2006

Der Typ der Wochenganglinie wird als Paar aus Buchstabe und Langtext beschrieben. Folgende
Werte sind zugelassen:

Buchstabe |Langtext

Wochenende stark abfallend, ausgepragtes Minimum Sonntag.

Wochenende stark abfallend, Minimum Sonntag.

Maximum Freitag, Wochenende abfallend.

(Lokales) Maximum Montag, Freitag, Sonntag, Minimum Samstag.

Maximum Freitag, Samstag liberdurchschnittlich.

M m| olOo|lw|>

Ausgepragtes Maximum Sonntag.

Status: fertig D012-1012.doc
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Tagesganglinientypen

Tagesgang-
linientyp

OKSTRA
Pflege

Tagesganglinientyp

Stand 19. Juni 2006

hat Bezugsjahr
hat St.unden-
index
.
Bezugs- siehe Schema
hat richtung "Strassennetz"
i » .
aus Zahlstelle_
abstrakt
= = Tages-
hat gruppe_

Typ

Der Typ der Tagesganglinie wird als Tripel aus Tagesgruppe, Buchstabe und Langtext beschrie-
ben'. Folgende Werte sind zugelassen:

Tagesgruppe | Buchstabe |Langtext

Montag A Stark ausgepragte Morgenspitze.

Montag B Morgenspitze, geringe Nachmittagsspitze.

Montag C Relativ ausgeglichene Verkehrsverteilung tagsiiber.

Montag D Doppelspitze (Morgen / Nachmittag).

Montag E Nachmittagsspitze, geringe Morgenspitze

Montag F Stark ausgepragte Nachmittagsspitze.

Montag G Uberdurchschnittliche Anteilswerte friilhmorgens, nach Morgenspitze
stetig abfallend.

Di — Do A Stark ausgepragte Morgenspitze.

Di — Do B Morgenspitze, geringe Nachmittagsspitze.

Di — Do C Relativ ausgeglichene Verkehrsverteilung tagsiiber.

Di — Do D Doppelspitze (Morgen / Nachmittag).

! Im OKSTRA®-EXPRESS-Schema findet sich fiir jedes Tripel zusétzlich eine eindeutige Kennung in Form einer

Ganzzahl.

Status: fertig
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Tagesgruppe |Buchstabe |Langtext

Di — Do E Nachmittagsspitze, geringe Morgenspitze.

Di — Do F Stark ausgepragte Nachmittagsspitze.

Freitag A Stark ausgepragte Morgenspitze.

Freitag B Morgenspitze, gegeniiber Mittag hdhere Verkehrsstarken nachmit-
tags.

Freitag C Relativ ausgeglichene Verkehrsverteilung tagstiber.

Freitag D Morgenspitze, breites Maximum am Nachmittag.

Freitag E Breites Maximum am Nachmittag.

Freitag F Stark ausgepragtes, breites Maximum am Nachmittag.

Samstag A Relativ ausgeglichene Verkehrsverteilung tagsiiber.

Samstag B Nach Vormittagsspitze stetig abfallend.

Samstag C Doppelspitze (Vormittag / Nachmittag).

Samstag D Breite Nachmittagsspitze.

Samstag E Abendspitze.

Samstag F Nach ausgepragter Vormittagsspitze stetig abfallend.

Samstag G Stetig ansteigend zu ausgepragter Nachmittagsspitze, danach stetig
fallend.

Samstag H Stark ausgepragte Abendspitze.

Sonntag A Relativ ausgeglichene Verkehrsverteilung tagsiiber.

Sonntag B Mittagsspitze.

Sonntag C Nachmittagsspitze.

Sonntag D Abendspitze.

Sonntag E Ausgepragte Mittagsspitze.

Sonntag F Ausgepragte Nachmittagsspitze.

Sonntag G Ausgepragte Abendspitze.

Weitere Hinweise zur Modellierung der Ganglinientypen:

» Ganglinientypen beschreiben den gesamten Kfz-Verkehr und beziehen sich auf den Normal-

zeitbereich.

Status: fertig
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Kennwerte zur Larmberechnung

Folgendes NIAM-Diagramm gibt die Modellierung der Kennwerte zur Larmberechnung wieder:

Kennwert_zur_
Larmberechnung

Zahlstelle_
abstrakt

siehe Diagramm
"Zahlstelle"

: hat : hat hat hat

zu
Kraftfahrzeuge_ Anteil_
Stundengruppe Bezugslahr
[Anzahl] [Jahr]

: hat hat hat

Fahrzeug- Fahrzeug
gruppe art
siehe Diagramm siehe Diagramm [Prozent]
"Verkehrsstarken" "Verkehrsstarken"

Kennwert zur Larmberechnung

Status: fertig D012-1012.doc
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Erfassung von Geschwindigkeiten

Modellierungsgrundlagen und -stufen

Die Modellierung der Geschwindigkeiten basiert auf den TLS mit Ergdnzungen von 1997.

Man unterscheidet zwischen Geschwindigkeitsverteilungen einzelner Fahrzeugklassen sowie aggre-
gierten Werten (aus Rohdaten).

Erstere umfassen Aussagen zu den Fahrzeug- und Geschwindigkeitsklassen, wobei in den Ge-
schwindigkeitsklassen zu unterscheiden ist zwischen Klassennummer, Klassengrenzen, Klassenwert
sowie abgeleiteten Werten und Verteilungen.

Bei den aggregierten Werten aus den Rohdaten unterscheidet man zwischen mittlerer Geschwin-
digkeit, Standardabweichung sowie v85 des Fahrzeugs. Aus den mittleren Geschwindigkeiten kon-
nen spater weitere Werte abgeleitet werden.

Bemerkungen

Die aus den Geschwindigkeitsklassen bzw. mittleren Geschwindigkeiten abzuleitenden Werte und
Verteilungen sind derzeit noch nicht abschlieBend festgelegt. Sie miissen zu einem spateren Zeit-
punkt noch detaillierter modelliert werden. Die vorliegende Grundmodellierung ermdglicht aber ein
Aufsetzen spaterer Erganzungen auf den bestehenden Strukturen.

zugehdrige
FZ-KlasseGesV,

Erfassung
Geschwindigkeiten

] . aggregierte
V-Verteilungen

von

mittlere
Geschwindig-
keiten

Anzahl :
V-Klassen

von von von von von OKSTRA

Teilprojekt 3
abgeleitete
Werte VM
Klassen- Klassen- Klassen-
nummer VK grenze VK wert VK

Geschwindigkeit

abgeleitete
Werte u.
Vert. VK

Stand 1. September 1998

Status: fertig D012-1012.doc
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Achslastdaten

Modellierungsgrundlagen und -stufen

Grundlage fiir die Modellierung der Achslastdatenerfassung waren die TLS mit den aktuellen Er-
ganzungen von 1997.

Man unterscheidet generell zwischen Gesamtgewichtsverteilung einer Fahrzeugklasse und Achs-
lastverteilung eines Achstyps. Die Gesamtgewichtsverteilung ist fahrzeugklassenbezogen; weiterhin
sind Uberladungen zu spezifizieren. Modelliert werden neben der Anzahl der Gesamtgewichtsklas-
sen fir die einzelnen Klassen Klassennummer, Klassengrenzen, Klassenwert sowie abgeleitete
Werte und Verteilungen. Bei der Achslastverteilung ist die Aufteilung identisch.

Bemerkungen

Die aus den Gesamtgewichts- bzw. Achslastklassen abgeleiteten Werte und Verteilungen sind noch
nicht abschlieBend festgelegt. Die bestehenden Ansdtze missen noch (iberarbeitet werden. Des-
halb bietet das vorliegende Diagramm eine Grundmodellierung der Achslastdatenerfassung mit
Stand 1997, die es ermdoglicht, daB spater eine weitergehende Modellierung, aufgesetzt auf das
Objekte ,abgeleitete Werte und Verteilungen™ mdglich ist.

Achslastdaten-
erfassung

hat hat

von

Achslast-
verteilung
eines
Achstyps

GG-Verteilung
einer FZ-Klasse

OKSTRA
Teilprojekt 3

hat
von
abgeleitete Werte
3 pa 4 ra @ 4 pa Achslastdaten
von

von von
Stand 1. September 1998

zugehorige
FZ-Klassen Anzahl
zur GG Uberladungen

t hat hat t hat
von von von
Anzahl
Klassen GG
t hat : hat t hat
t hat t hat t hat
von von von
von von

Klassen-
grenzen
ALK

Klassen-
wert ALK

von
Klassen- Klassen- Klassen-
nummer grenzen GG nummer ALK
GG

Klassen-
wert GG
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Einzelfahrzeugdaten

Modellierungsgrundlagen und -stufen

Endgiiltige Modellierungsgrundlagen fiir die Einzelfahrzeugdatenerfassung liegen derzeit noch nicht
vor, da diese in den TLS bisher nur als Entwurf aufgenommen wurde. Die vorliegende Modellierung
wurde mit Hilfe des zugehdrigen Experten erarbeitet.

Jeder Einzelfahrzeugdatenerfassung sind eine zugehorige Fahrzeugklasse und ein zugehoriger Er-
fassungszeitpunkt zugeordnet.

Erfasst werden koénnen fiir ein Einzelfahrzeug Geschwindigkeit, Nettozeitliicke zum vorherigen
Fahrzeug, Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug, fahrzeugbezogene Achslastdaten sowie achs-
bezogene Daten.

Bei den fahrzeugbezogenen Daten unterscheidet man dabei zwischen Anzahl der Achsen, Gesamt-
gewicht und Uberladung; bei den achsbezogenen Daten zwischen Achsabstand zur Vorderachse,
achsbezogener Achslast, achsbezogene Uberladung sowie Achstyp.

Bemerkungen

Es handelt sich hier um eine Grundmodellierung, die als Vorschlag fiir die Behandlung von Einzel-
fahrzeugdaten im OKSTRA zu sehen ist. Endgliltige Regelungen in den TLS kénnen sich von dieser
Modellierung unterscheiden, so daf3 eine spatere Anpassung notwendig sein kann.

Im Gegensatz zur Erfassung intervallbezogener Daten haben nicht alle Zahlstellen die Méglichkeit

zur Erfassung von Einzelfahrzeugdaten.

zugehoriger
Zeitpunkt

zugehérige
Fahrzeugklasse

Abstand zum
vorausfahrenden
Fahrzeug

Einzelfahrzeug-
daten-
erfassung

Nettozeitliicke
zum vorherigen FZ

Geschwindigkeit
EF

OKSTRA
von Teilprojekt 3

Einzelfahrzeugdaten

Stand 1. September 1998

hat

y

von
achsbezogene
Uberladung

hat
t hat
von von von

von
. Uberladung Achsabstand
Anzahl der Gesamtgewicht
Achsen EF

achsbezogene
Achslast

Status: fertig D012-1012.doc
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Manuelle Zahlstellen

Folgendes Diagramm gibt die Modellierung der manuellen_Zéhistelle SV.Z und der manuel-
len_Zahistelle_AVZ wieder:

manuelle_
Zahlstelle_
AVZ

siehe Schema
"Verkehr"

Anzahl_
Fahrstreifen

siehe Schema
"StralRennetz"

Strecken-
objekt_stat

siehe Schema
"Verkehrsstarke"

siehe Schema
"automatische
Dauerzahistelle”

autom_
Dauerzahlst_
abstrakt

automatische_
Dauerzahlstelle

siehe Schema
"automatische
Dauerzanhistelle”

manuelle__

rauml_
Zahlstelle_

Gliltigkeitsbereich_

manuelle_
Zahlstelle_
abstrakt

: hat hat :

Bezugs- verbale_
richtung Beschreibung
]

siehe Schema [STRING
"StralRennetz"

manuelle
Zahlstelle_
Symbol

manuelle Zahlstellen

Abstrakte Verweise
Im Schema ,manuelle Zahlstelle™ werden abstrakte Verweise fiir die Relation zwischen der manuel-
len_Zahlstelle_SV.Zund der automatischen_Dauerzahistelle ermdglicht.

Zur Referenzierung der manuellen_Zéhistelle_SV.Z wird folgender konzeptioneller Schliissel ver-
wendet:

konzeptioneller Schliissel

manuelle Zahl- 8-stelliger Schlissel, gebildet aus der 4-stelligen TK25-Blatthnummer
stelle und einer 4-stelligen laufenden Nummer
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Begriffsbestimmungen

In folgender Tabelle sind Begriffsdefinitionen zusammengestellt, wie sie im Rahmen der Experten-

runden erarbeitet wurden:

Begriff

Definition

Abgeleitete Dauerzahlstelle

Dauerzahlstelle, die sich rechnerisch aus automatischen Dauerzéhl-
stellen ableitet

DTV KenngroBe: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke, friher auch
Verkehrsmenge; angegeben in Fahrzeuge pro Tag (24h)
Rechenwert aus Zahlwerten

Dz Abkirzung fir (automatische) Dauerzdhlistelle

Erhebung Oberbegriff flir Zéhlung

Fahrtzweckgruppe Zusammenfassung von einzelnen Fahrtzwecken die an ausgewahl-
ten Tagen (Gruppen von Tagen) realisiert werden und einen Uber-
wiegenden Fahrtzweck reprasentieren

Fahrzeugart Klasse/Zusammenfassung von Fahrzeugen dhnlicher Charakteristik
Diese Objektklasse reprasentiert auch die "Fahrzeugklasse" gemaB
TLS.

Fahrzeuggruppe Zusammenfassung von Fahrzeugarten

Faktoren KenngroBe: Verhdltnis von 2 DTV-Werten bestimmter Tagesgrup-

pen

Ganglinientypen

Typisierte Ganglinien aus den normierten Einzelganglinien der tagli-
chen bzw. stiindlichen Verkehrsstarken

Giliterverkehr Verkehr zum Transport von Giitern, i.w. LKW

Hochrechnungswert Kennwert, der aus den Zahlungen manueller Zahlstellen hochge-
rechnet wurde

KenngréBe Parameter zur Beschreibung der Verkehrscharakteristik

Kennwert/Kennziffer Bestimmter Wert (Auspragung) einer KenngroBe

Lkw-Gruppe Schwerverkehr, schwerer Gliterverkehr, Giterverkehr, Lkw-ghnliche

Fahrzeuge

Manuelle Zahlstelle (SVZ)

manuelle Zahlstelle in Anlehnung an die SVZ

Mg alternative Abkiirzung fiir MSV

Messstelle Ort, an dem Verkehrsdaten erfasst werden

MSV KenngroBe: MaBgebende stiindliche Verkehrsstdrke oder Bemes-
sungsverkehrsstarke; 30.-hdchste Stunde des Auswertezeitraums,
d.h. der Fahrtzweckgruppe im Bezugsjahr

MZ Abkiirzung fiir Manuelle Zahlstelle

Nachtwert mittlere stiindliche Verkehrsstarke in den Stunden von 22h bis 6h
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Begriff

Definition

Normalzeitbereich

(bundeseinheitliche) Gruppe von Tagen eines Jahres, die auBerhalb
der Ferienzeiten/Feiertage und (mdglichst) unabhangig von winter-
licher Witterung sind

Schatzwert

Kennwert ohne ausreichende Datengrundlage aus automatischen
Zahlstellen, fir die aufgrund von anderen Werten, z.B. aus benach-
barten Zahlstellen, eine Schatzung durchgefiihrt werden kann

Tag-/Abend-/Nachtwert

KenngroBe: Mittlere Stiindliche Verkehrsstérke flir bestimmten Ta-
geszeitraum (Stundengruppe)

Tagwert mittlere stiindliche Verkehrsstarke in den Stunden von 6h bis 22h

Zahlwert Kennwert, fiir den eine ausreichende Datengrundlage aus automa-
tischen Zahlungen existiert

Regelwerke

Die nachfolgend aufgefiihrten Regelwerke wurden als relevant erkannt:

Regelwerk

BASt-Bestandsbandformate / Fahrzeugartendifferenzierung an automatischen Dauerzahlstellen

DIN 70010

EVE(91), Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen

HBS (FGSV), Handbuch fiir die Bemessung von StraBen

Merkblatt Giber Detektoren fiir den StraBenverkehr

RLS90

SVZ, Richtlinie flr die SVZ, 1995 und 2000

TLS, Technische Lieferbedingungen fiir Streckenstationen

Verkehrsentwicklung auf BundesfernstraBen 2000
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