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Datum Versionsnr. | Beschreibung der Anderungen

11.12.2000 |1.001 | 1.002 | Symbolische Verweise integriert. Siehe hierzu auch das Doku-
ment NOO15.pdf auf http://www.okstra.de/ unter Dokumente.

Anbindung an Schemata Straf3ennetz und Administration ver-
einheitlicht.

15.10.1999 [1.000 | 1.000 | Erste Version des OKSTRA verabschiedet.

Automatische Dauerzahlstelle

Modellierungsarundlagen und -stufen

Grundlagen fur die Modellierung der automatischen Dauerzahistellen sind das Bestandsbandformat der
Bundesanstalt fur StraRenwesen (BASt), das Merkblatt Gber Detektoren fir den StraBenverkehr, die
TLS sowie die bundeseinheitliche Zahistellenliste (ebenfalls BASt).

Das Objekt ,automatische Dauerzahlistelle (Nummer)“ wird zur besseren Verdeutlichung der Zusam-
menhange auf folgende Ebenen heruntergebrochen:

Lverwaltungstechnische Zuordnung AD“ mit Zuordnung von Straenbaudienststelle und Verwal-
tungsbezirk sowie Regionskennziffer;

,0rtliche Zuordnung AD“ mit Zuordnung der Lage (StralBenpunkt oder nicht klassifizierte Strale),
der Abschnittslange, der Richtungen (Nah- und Fernziel sowie Himmelsrichtung) und der Fahr-
streifenzuteilung;

LErfassungscharakteristik AD“ mit Beginn der Zahlung, Zahlintervallange, Fahrzeugartenunter-
scheidung, Differenzierung der Erfassung und Art der registrierten Daten;

LGerateausstattung AD“ mit Detektorart, zugehdriger Auswerteschaltung, Guiltigkeitsbereich und
Art der Registrierung sowie

Angaben zu den Erfassungsergebnissen, zur Landesnummer, zu Bezugszahistellen, zur Zugeho-
rigkeit zu einer Unter- und/oder Verkehrsrechnerzentrale sowie zur Option der Einzelfahrzeugda-
tenerfassung.

Bemerkungen
Das Hauptobjekt selbst umfaRt die BASt-Nummer und den Namen der automatischen Dauerzahistelle.

Wichtig war die Definition eines Glltigkeitsbereichs fiir die Gerateausstattung, mit dem die Historisie-
rung des Objektes realisiert wird. Hinterlegt wurden:

Aufstelldatum (Beginn der jeweils glltigen Konfiguration),
Hersteller (Angaben zum Geréatehersteller bzw. Geratetyp) und
Abbaudatum (Abbau der jeweiligen Konstellation, falls vorhanden).

Alle anderen Objekte sind im Objektkatalog hinsichtlich ihrer Notwendigkeit zur Historisierung gekenn-
zeichnet worden. Die Attribute der meisten Objekte sind im Bestandsbandformat der BASt hinterlegt.

Hinsichtlich der verwaltungstechnischen Zuordnung ist zu beachten, daR es sich bei der dargestellten
Modellierung nur um einen &rtlichen Bezug zur jeweiligen Verwaltung handelt.

Eine separate Detailansicht zum Thema Symbolische Verweise findet sich im Anschlu3 an die folgende
Ubersicht.
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Symbolische Verweise

Erfassungs-
ergebnisse

von

hat

automatische
Dauerzéahlstelle
(Nummer)

Unterzentrale/
gehort zu von Verkehrsrechner-
zentrale

ortliche
Zurodnung
AD

verwaltungs-
technische
Zuordnung

automatische
Dauerzéhlstelle
(Nummer)

Im Detalil:

Erfassungs-
ergebnisse

Unterzentrale/
Verkehrsrechner-
zentrale

ortliche
Zuordnung
AD

# hat

verwaltungs-
technische
Zuordnung AD

automatische

Dauerzahlstelle
(Nummer)

abstrakt

Teilprojekt 3
AUtomatische automatische Dauerzéhlstelle - Symbolische Verweise -
Dauerzéahlstelle
(Nummer)
Symbol Stand 12. Oktober 2000

Das OKSTRA-Datenschema stellt hohe Anforderungen an die Vollstandigkeit der Daten. Fir manche
Anwendungen genigt es, zu wissen auf welche Objekte man sich bezieht ohne die Objekte selbst mit
auszutauschen. Hier liefern symbolische Verweise eine Lésung. Sie erlauben Uberall dort, wo durch
einen konzeptionellen Schlussel die Identitéat des Relationspartners bereits klar ist, statt des Objekts
nur den konzeptionellen Schliissel des Objekts auszutauschen.

Status: fertig D012-1001.doc
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Dies wird erreicht, indem an die Stelle des eigentlichen Objektes ein ,abstraktes’ Mutterobjekt tritt,
das je nach Kontext das Objekt selbst mit allen seinen Relationen, oder ein eindeutiger symbolischer
Verweis sein kann. Alle vom Objekt ausgehenden Relationen verbleiben beim eigentlichen Objekt,
wahrend die auf das Objekt zielenden Relationen auf das abstrakte Objekt tGbergehen.

Im Schema automatische Dauerzahlstelle sollen symbolische Verweise fiir das Objekt automatische
Dauerzéahlstelle (Nummer) ermdglicht werden. Im Einzelnen wurden die Relationen zu den Objekten
Erfassungsergebnis, Unterzentrale/Verkehrsrechnerzentrale, ortliche Zuordnung AD und verwaltungs-
technische Zuordnung AD angepasst. Die Beziehungen zu den tbrigen Objekten bleiben unverandert.

Als symbolischer Verweis soll folgender Schliissel herangezogenen werden:

konzeptioneller Schliissel

automatische 8-stelliger Schlussel, gebildet aus der 4-stelligen TK25-Blatthummer
Dauerzahlstelle und einer 4-stelligen laufenden Nummer

Status: fertig D012-1001.doc
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Verkehrsstarken

Modellierungsarundlagen und -stufen

Grundlage fir die Modellierung der Verkehrsstarken war die Veroffentlichung der BASt zur ,Verkehrs-
entwicklung auf Bundesfernstraen” von 1994. Weiterhin wurden auch hier die TLS mit ihren aktuellen
Erganzungen von 1997 berilcksichtigt. Die Verkehrsstarken werden entweder gemald den Erfassungs-
intervallen in Verkehrsstarkeverteilungen nach Wert und zugehdriger Fahrzeugklasse ausgegeben o-
der als Verkehrsstarkekennwerte gemal zeitlichen Zuordnungskriterien aufbereitet. Letztere kdnnen
wahlweise

als Tages- oder Wochentagsganglinien dargestellt,
zu Tageswerten aufbereitet oder

gemal einem zeitlichen Zuordnungskriterium (alle Tage, werktags, sonn- und feiertags, ferien-
werktags oder Di bis Do) weiterbearbeitet werden.

Aus den Tageswerten entstehen dann Wochen- bzw. Jahresganglinien; gemall den zeitlichen Zuord-
nungskriterien werden

DTV-Werte,
Lkw-Anteile und
maRgebende stindliche Verkehrsstarken (MSV)

abgeleitet. Wochentags-, Wochen- und Jahresganglinien werden unterschiedlichen Standardgangli-
nientypen zugeordnet, die einheitlich festgelegt wurden.

Bemerkungen

Die Zuordnung von Werten zu einem ,zeitlichen Zuordnungskriterium* ist einerseits kalenderabhangig
(z.B. werktags oder sonn- und feiertags), andererseits aber auch abhangig von landerspezifischen
Regelungen (ferienwerktags in Abhangigkeit von Ferienregelungen der einzelnen Lénder). Die Ergan-
zung von mafigebenden Tages- und Nachtwerten in den Standardwertekatalog ist kurzfristig vorgese-
hen. Deshalb sind die entsprechenden Objekte hier bereits berlicksichtigt.

Bei der Abbildung der Werte als Ganglinien werden verschiedene Werte zusammengefa3t und fehlen-
de Werte erganzt. Die zugehorigen Verfahren werden hier nicht modelliert. Die Ganglinien kénnen
entweder als graphisches Format oder als Tabellenwerte weitergegeben werden®.

! Anmerkung von Teilprojekt 4: Siehe auch offenen Punkt 156.

Status: fertig D012-1001.doc




6von 6
D012

Seite
Name:

Stand: 11.12.2000

Objektkatalog fur das Stral3en- und Verkehrswe-
sen

Schema Zahlstellen / dynamische Verkehrsdaten

oa-1a
ALQ

wor | won | won | won |

uon won | uon won won won |

1’y w Tey 3 rey 3 ey _‘ ey : ey O 'y s ey ey ey ey w
oa siq1a sbepiam

-usuey sbeuiaiay sBeiom
pun -uuos !

181 I8! 11 181

ulas uias ures uias

uuey uuey uuey uuey
\./ uies sayoIaz

N W 1em wor | ey L1omaz1yoen weo| o wes )
apuagabyew il uuey ist 1amitazsabe.L}

slamuuaY
-9)1BISSIYDNIDA

Nz uaippe uspiam

N

uis
1 P

nz 19118194
-jne uapiam

STe uspiom
19p|1gabge usuugy

/e uspiom
19pi1gebqe uauugy

sne usyaisjua

sne uayaisiua

sne uayaisius

b arun
-Buebsaiyer

sne
1yaisiua

mb dAy
-uaiuibues

b aiun
-Buebuayso

ST
ya151U8

Z 1011810030y
uapiam

b
amsabey

b aiuiibues
-sBeIuaYI0M,

1Mmb dfy
-usuybues

b uaiuy

-Buebsabel

ale

uras.
uuey

uasiels
-s1yaxian

Bu
-9IBISSIYBNIBA

-9MIRISSIYDNIBA

1am SA v
asse|y-74

a6110yabnz

N\

1 WM

opuagabgew!

866T Joqualdss T puels

a)IBISSIydNIaA

€ »aloudjiaL
VYd1SMO0

-1001.doc

& D012

Status: fertig



Objektkatalog fur das Stral3en- und Verkehrswe- | Seite: 7von 7
sen Name: D012
Schema Zahlstellen / dynamische Verkehrsdaten | Stand: 11.12.2000

Geschwindigkeiten

Modellierungsarundlagen und -stufen

Die Modellierung der Geschwindigkeiten basiert auf den TLS mit Erganzungen von 1997.
Man unterscheidet zwischen

Geschwindigkeitsverteilungen einzelner Fahrzeugklassen sowie

aggregierten Werten (aus Rohdaten).

Erstere umfassen Aussagen zu den Fahrzeug- und Geschwindigkeitsklassen, wobei in den Geschwin-
digkeitsklassen zu unterscheiden ist zwischen

Klassennummer,
Klassengrenzen,
Klassenwert sowie
abgeleiteten Werten und Verteilungen.
Bei den aggregierten Werten aus den Rohdaten unterscheidet man zwischen
mittlerer Geschwindigkeit,
Standardabweichung sowie
v85
des Fahrzeugs. Aus den mittleren Geschwindigkeiten kdnnen spater weitere Werte abgeleitet werden.

Bemerkungen

Die aus den Geschwindigkeitsklassen bzw. mittleren Geschwindigkeiten abzuleitenden Werte und
Verteilungen sind derzeit noch nicht abschlielend festgelegt. Sie missen zu einem spateren Zeitpunkt
noch detaillierter modelliert werden. Die vorliegende Grundmodellierung ermdglicht aber ein Aufset-
zen spaterer Erganzungen auf den bestehenden Strukturen.

Status: fertig D012-1001.doc
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Erfassung
Geschwindigkeiten

V-Verteilungen,

aggregierte
Werte

mittlere
Geschwindig-
keiten

Anzahl
V-Klassen

OKSTRA
Teilprojekt 3

abgeleitete . . .
Geschwindigkeit

Stand 1. September 1998

abgeleitete
Werte u.
Vert. VK

Klassen- Klassen- Klassen-
nummer VK grenze VK wert VK

Achslasten/Achsdaten

Modellierungsarundlagen und -stufen

Grundlage fiir die Modellierung der Achslastdatenerfassung waren die TLS mit den aktuellen Ergan-
zungen von 1997.

Man unterscheidet generell zwischen Gesamtgewichtsverteilung einer Fahrzeugklasse und Achslast-
verteilung eines Achstyps. Die Gesamtgewichtsverteilung ist fahrzeugklassenbezogen; weiterhin sind
Uberladungen zu spezifizieren. Modelliert werden neben der Anzahl der Gesamtgewichtsklassen fiir
die einzelnen Klassen

Klassennummer,
Klassengrenzen,
Klassenwert sowie
abgeleitete Werte und Verteilungen.
Bei der Achslastverteilung ist die Aufteilung identisch.

Bemerkungen

Die aus den Gesamtgewichts- bzw. Achslastklassen abgeleiteten Werte und Verteilungen sind noch
nicht abschliefend festgelegt. Die bestehenden Ansadtze miissen noch Uberarbeitet werden. Deshalb
bietet das vorliegende Diagramm eine Grundmodellierung der Achslastdatenerfassung mit Stand 1997,
die es ermdglicht, daB spéater eine weitergehende Modellierung, aufgesetzt auf das Objekte ,,abgelei-
tete Werte und Verteilungen* moglich ist.

Status: fertig D012-1001.doc
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Achslastdaten-
erfassung

hat Achslast-
verteilung
GG-Verteilung eines

einer FZ-Klasse Achstyps

hat hat

von

OKSTRA
Teilprojekt 3

Achslastdaten

Stand 1. September 1998

zugehdorige
FZ-Klassen
zur GG

Anzahl
Klassen GG

Klassen-
grenzen
ALK

Klassen-
nummer
GG

Klassen- Klassen- Klassen- Klassen-
grenzen GG wert GG nummer ALK wert ALK

Einzelfahrzeugdaten

Modellierungsarundlagen und -stufen

Endgultige Modellierungsgrundlagen fur die Einzelfahrzeugdatenerfassung liegen derzeit noch nicht
vor, da diese in den TLS bisher nur als Entwurf aufgenommen wurde. Die vorliegende Modellierung
wurde mit Hilfe des zugehdrigen Experten erarbeitet.

Jeder Einzelfahrzeugdatenerfassung sind eine zugehérige Fahrzeugklasse und ein zugehdoriger Erfas-
sungszeitpunkt zugeordnet.

Erfalt werden kdnnen
Geschwindigkeit,
Nettozeitliicke zum vorherigen Fahrzeug,
Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug
fahrzeugbezogene Achslastdaten sowie
achsbezogene Daten

flr ein Einzelfahrzeug.

Bei den fahrzeugbezogenen Daten unterscheidet man dabei zwischen Anzahl der Achsen, Gesamtge-
wicht und Uberladung; bei den achsbezogenen Daten zwischen Achsabstand zur Vorderachse, achs-
bezogener Achslast, achsbezogene Uberladung sowie Achstyp.

Status: fertig D012-1001.doc
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Bemerkungen

Es handelt sich hier um eine Grundmodellierung, die als Vorschlag fur die Behandlung von Einzel-
fahrzeugdaten im OKSTRA zu sehen ist. Endgultige Regelungen in den TLS kdnnen sich von dieser
Modellierung unterscheiden, so daR eine spatere Anpassung notwendig sein kann.

Im Gegensatz zur Erfassung intervallbezogener Daten haben nicht alle Z&hlstellen die Moglichkeit zur

Erfassung von Einzelfahrzeugdaten.

zugehorige
Fahrzeugklasse

Geschwindigkeit
EF

Anzahl der
Achsen EF

fahrzeugbezogene
Achslastdaten

Gesamtgewicht
EF

Fahrzeuglange)

Einzelfahrzeug-
daten-
erfassung

Uberladung
EF

Achsabstand
zur Vorderachse

zugehoriger

hat von Zeitpunkt
Abstand zum
hat von vorausfahrenden
Fahrzeug
hat Nettozeitlicke
2 von zum vorherigen FZ
a OKSTRA
von Teilprojekt 3

Einzelfahrzeugdaten

Stand 1. September 1998

achsbezogene achsbezogene
Achslast Uberladung
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Manuelle Zahlstellen

Modellierungsarundlagen und -stufen

Grundlage fir die Modellierung der manuellen Zahlistelle waren die beiden Dateien zur Stralenver-
kehrszéhlung 1995 (Zahlstellenverzeichnis und Ergebnisdatei). Weiterhin wurden die Richtlinien fir die
StraRenverkehrszahlungen 1995 beriicksichtigt. Das Objekt ,,manuelle Zahlstelle (Nummer)“ wurde zur
besseren Verdeutlichung der Zusammenhange auf folgende Ebenen heruntergebrochen:

Lverwaltungstechnische Zuordnung MZ“ mit Zuordnung von StralRenbaudienststelle und Verwal-
tungsbezirk sowie Verwaltungskennziffern;

,0rtliche Zuordnung MZ“ mit Zuordnung der Lage (entweder StraBenpunkt im nach ASB klassifi-
zierten Netz oder nicht klassifizierte StraRe), der Sortiernummer und der benachbarten
Anschluf3stellen;

»Charakteristik der MZ* mit Lagekennung (freie Strecke oder Ortsdurchfahrt), Angaben zum Stra-
Renquerschnitt und den Netzknoten, Richtungskennung sowie verschiedenen Bemerkungskenn-
ziffern;

LErfassung Gesamtverkehr* mit Abschnittslange und Gultigkeitsbereich;

sErfassung Auslanderverkehr* (nach Ja/Nein-Klassifizierung mit Abschnittslange und Giltig-
keitsbereich) sowie

Angaben zur letzten Zahlung, Bezugszéhlstellen Gesamt- und Auslanderverkehr und Hochrech-
nungsergebnissen.

Bemerkungen
Das Hauptobjekt selbst umfalt die Nummer der manuellen Zéhlstelle.

Wichtig ist die Unterscheidung zwischen Gesamt- und Ausléanderverkehr, da nicht an allen Zahlstellen
der Auslanderverkehr erfaldt wird (siehe auch zugehdrige Definitionen im Objektkatalog). Die Bezugs-
zahlstellen sind ,Kann-Beziehungen“, da nicht alle Z&hlstellen automatisch eine Bezugszahistelle ha-
ben, sondern dies gesondert definiert ist. Naheres hierzu ist den ,Richtlinien fiir die Stralenverkehrs-
zéhlung 1995“ zu entnehmen.

Die Begriffsdefinitionen zum StraBenpunkt, zur StralRenbaudienststelle und zum Verwaltungsbezirk
sind den genannten Diagrammen des Teilprojektes 1, die Definition der nichtklassifizierten StraRe ist
dem Diagramm zur automatischen Dauerzéhlstelle zu entnehmen.

Hinsichtlich der verwaltungstechnischen Zuordnung sei hier noch einmal darauf hingewiesen, dal} es
sich um einen rein oOrtlichen Bezug zur jeweiligen Verwaltung handelt.

Eine separate Detailansicht zum Thema Symbolische Verweise findet sich im Anschlu3 an die folgende
Ubersicht.
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siehe Schema

Abschnitts-
lange AV

Giltigkeits-
bereich AV

‘Stralennetz’
Abschnitts-
lange GV
von von

Erfassung
Gesamt-
verkehr

Angaben

zur letzten von hat
Zahlung

Bezugszahlstelle
Gesamtverkehr

Bezugszahlstelle
Auslanderverkehr

ortliche
Zuordnung
Mz

Ortliche
Zu-
ordnung

benachbarte
AnschluRstellen

siehe Schema
‘Stralennetz’

verkehr

manuelle
Zahlstelle hat
(Nummer)

Charakteristik
der MZ

Angaben zum
StralRenquerschnitt

Lagekennung

keine
Erfassung
5 Erfassung
Auslander-
AV

siehe Schema
‘Administration’

Verwaltungs-
techn.
Zuordnung

Verwaltungs-
kennziffern

Verwaltungs-
techn. Zuordnung
MZ

Hochrechnungs-
ergebnisse

OKSTRA
Teilprojekt 3

manuelle Zahlstelle

Stand 17. Oktober 2000

Bemerkungs-
kennziffern

Netzknoten-
angaben

Richtungs-
kennung
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Objekte zur Unterstitzung ,Symbolische Verweise’

siehe Schema
'Administration’

Verwaltungs-
techn. Zuordnung
MZ

von

hat

manuelle
Zahlstelle
(Nummer)

hat von

hat

von

ortliche
Zuordnung
Mz

Im Detail:

Hochrechnungs-
ergebnisse

Verwaltungs-
techn. Zuordnung
Mz

ortliche
Zuordnung
Mz

OKSTRA
Teilprojekt 3

manuelle Zahlstelle - Symbolische Verweise -

Stand 12. Oktober 2000

Hochrechnungs-
ergebnisse

manuelle Z&hlstelle

manuelle Z&hlstelle

manuelle
Zéahlstelle
(Nummer)

(Nummer)
abstrakt

(Nummer)
Symbol

Erlauterungen zum Thema Symbolische Verweise finden sich im Abschnitt Automatische Dauerzahl-

stelle.
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Im Schema manuelle Zahlstelle sollen symbolische Verweise fir das Objekt manuelle Zahlistelle
(Nummer) ermdglicht werden. Im Einzelnen wurden die Relationen zu den Objekten Hochrechnungs-
ergebnis, ortliche Zuordnung MZ und verwaltungstechnische Zuordnung angepasst. Die Beziehungen
zu den ubrigen Objekten bleiben unverandert.

Als symbolischer Verweis soll folgender Schliissel herangezogenen werden:

konzeptioneller Schlussel

manuelle Zahl- 8-stelliger Schllissel, gebildet aus der 4-stelligen TK25-Blatthummer
stelle und einer 4-stelligen laufenden Nummer

Status: fertig D012-1001.doc



