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Einleitung (1)

Zielsetzung von ,,OKSTRA kommunal*
Schaffung einer standardisierten Beschreibung und
Referenzierung von StraBendaten fur intfegrierte kommunale
und Uberdrtliche Netze

e Schnittstelle zwischen innerortlichem und Uberortlichem StraBennetz

* Ermdglichung eines Datenaustausches zwischen unterschiedlichen Anwendungstools
ohne Informationsverlust

* Verhinderung von Doppelt-Erfassung von Daten

» Steigerung der Wirtschaftlichkeit von Prozessen in der kommunalen
StraBenverwaltung

» Bereitstellung von Mehrwertdiensten und Auftreten der Kommune als Content-
Provider

Bergisch Gladbach, 23.02.2005, Auftaktveranstaltung ,,OKSTRA kommunal*
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Einleitung (2)

Die Rahmenbedingungen fur StraBendaten sind:

» Die Geometrie/Trassierung in Lage- und Héhenplan von StraBenabschnitten und
Knotenpunkten verandern sich im Folge von Um- und Neubauten.

* Die StraBennetztopologie verdndert sich in Folge von Um- und Neubauten.

» Die Verkehrsregelungen verandern sich verkehrplanerische und verkehrstechnische
MaBnahmen.

* Die Wegweisung und die Verkehrsbeeinflussung (z.B. Lichtsignalsteuerung) verdndern
sich durch verkehrsplanerische und verkehrstechnische MaBnahmen.

StraBendaten sollten deshalb:
* nurin einem System verwaltet und aktualisiert werden.

e aus diesem ,,Primar-System* in andere Systeme, die die Daten bendtigen, exportiert
werden.

» bei Bedarf oder in definierten Aktualisierungszyklen in den anderen Systemen auf den
aktuellen Stand gebracht werden.

Bergisch Gladbach, 23.02.2005, Auftaktveranstaltung ,,OKSTRA kommunal*
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Einleitung (3)

Die Beispiele zeigen Anwendungsfalle,

* die zur alltdglichen Arbeit in der kommunalen StraBenverwaltung
gehoren,

* bei denen Fachdaten auf das StraBennetz referenziert werden
mussen,

* bei denen Daten zwischen verschiedenen Anwendungs-Tools der
Kommune ausgetauscht werden mussen,

* bei denen Daten zwischen der Kommune und anderen
Gebietskorperschaften ausgetauscht werden mussen.

Bergisch Gladbach, 23.02.2005, Auftaktveranstaltung ,,OKSTRA kommunal*




mﬂd/%

Beispiel 1: Erhaltungsmanagement (und NKF) (1)

Aufgabenstellung: Verwaltung von StraBenzustandsdaten, Ermittlung des
Erhaltungsbedarfs und Ermittlung des Wertes der StraBeninfrastruktur.

Randbedingung 1:

FUr die Eréffnungsbilanz im Rahmen des NKF muss jede Kommune bis 2009 den Wert des
StraBennetzes ermitteln.

— Die Aufgabe kann nicht ohne eine Art von StraBeninformationsbank geleistet werden.

Randbedingung 2:
Die Erhaltung des StraBennetzes ist ein wichtiger Bestandteil der Verkehrssicherheit und des
wirtschaftlichen Betriebs der StraBen

= Es muss ein Erhaltungsmanagement basierend auf Daten zum Zustand der Stra8en
durchgefihrt werden.

Randbedingung 3:
Die Empfehlungen fur das Erhaltungsmanagement von innerértlichen StraBen ,,E EMI 2003
empfiehlt eine Vielzahl von Datenarten als Grundlage fur Erhaltungsmanagement

= Der Informationsbedarf fur das Erhaltungsmanagement erfordert die Integration von Daten aus
den unterschiedlichsten Bereichen.

Bergisch Gladbach, 23.02.2005, Auftaktveranstaltung ,,OKSTRA kommunal*
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Beispiel 1: Erhaltungsmanagement (und NKF) (2)

Datenbedarf fur Erhaltungsmanagement:

« StraBennetz der Gebietskorperschaft
Quelle: StraBennetzdokumentation

- StraBennetzatiribute wie beispielsweise Querschnitte, Oberbau
Quelle: StraBeninformationsbank

 Erhaltungs- und Zustandsdaten
Quelle: System zur Zustandserfassung

« Verkehrsdaten
Quelle: Verkehrsdaten-DB

e Unfalldaten
Quelle: Unfall-Datenbank oder Unfall-Steckkarte
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Beispiel 1: Erhaltungsmanagement (und NKF) (3)

Nutzen von ,,OKSTRA kommunal®;

« Die fUr das Erhaltungsmanagement genutzte StraBennetzdokumentation basiert auf
einer in der kommunalen Verwaltung einheitlichen Datenbasis

* Die notwendigen Fachdaten (Unfalldaten, Verkehrsdaten usw.) kdnnen aus anderen
Anwendungen importiert werden, da sie auf einem einheitlichen Ordnungsschema
und Fachdatenmodell aufsetzen.

» Zustandsdaten kdnnen z.B. fUr statistische Zwecke auf regionaler oder Bundesland-
Ebene aus verschiedenen Kommune ohne Datenverluste zusammengefasst werden

* Die kommunalen Daten kdnnen an Anwendungen von privaten Auftragnehmern
ohne Datenverluste Ubergeben werden.

Bergisch Gladbach, 23.02.2005, Auftaktveranstaltung ,,OKSTRA kommunal*
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Beispiel 2: Planung und Genehmigung von Gefahrgutiransporten (1)

Aufgabenstellung: Planung und Genehmigung eines Fahrwegs unter
BerUcksichtigung von allen relevanten Rahmenbedingungen

Randbedingung 1: Gefahrgutstrecken
Gefahrguttransporte sind zumeist nicht auf die Fldche einer
Gebietskorperschaft beschrdankt.

— Die StraBennetze mehrerer Gebietskorperschaften miussen
integriert werden

Randbedingung 2:

Die Fahrbestimmung kann nur durch BerUcksichtigung zusatzlicher
Attribute zur Verkehrsbeschrdnkung erfolgen (max. zul.
Gesamtgewicht, max. zul&ssige Hohe, Gefdllestrecken).

= Bei der Fahrwegbestimmung mussen zusatzliche Attribute des
StraBennetzes bericksichtigt werden.

Randbedingung 3:

Selbst wenn Streckenabschnitte generell fUr Transport geeignet sind,

kdbnnen tempordre Ereignisse wie beispielsweise Baustellen den

Tronspor’r UanghCh machen. bl e Quelle: Internetseiten der Stadt KéIn

= www.stadt-koeln.de

— Bei der Fahrwegbestimmung muissen aktuelle Ereignisse
berﬁcksich’rig’r werdep‘ergisch Gladbach, 23.02.2005, Auftaktveranstaltung ,,OKSTRA kommunal*
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Beispiel 2: Planung und Genehmigung von Gefahrgutiransporten (2)

Datenbedarf fur Gefahrgenehmigung:

- routingfdhige StraBennetze verschiedener Gebietskorperschaften
Quelle: StraBennetzdokumentation verschiedener Gebietskdrperschaften

- StraBennetzattribute wie beispielsweise Gewichisbeschrankungen,
Hohenbeschrankungen, GefallegroBBe, Kurvenradien
Quelle: StraBeninformationsbanken verschiedener Gebietskérperschaften

- Daten zu aktuellen und geplanten Ereignissen wie beispielsweise Baustellen
Quelle: Baustellenmanagement verschiedener Gebietskdrperschaften

« Daten zu Positiv/Negativnetzen fur Gefahrgut/Schwertransporte
Quelle: StraBennetzdokumentation verschiedener Gebietskdrperschaften

Bergisch Gladbach, 23.02.2005, Auftaktveranstaltung ,,OKSTRA kommunal*
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Beispiel 2: Planung und Genehmigung von Gefahrgutiransporten (3)

Nutzen von ,,OKSTRA kommunal®;

» Die Erzeugung einer ZustandigkeitsUbergreifenden StraBennetzdokumentation fur die
Fahrwegbestimmung kann ohne Informationsverluste erfolgen.

* Die Bereitstellung von Daten fur Projekte wie VEMAGS wurde erleichtert.

* Der Antragsprozess kann fur alle Beteiligten vereinfacht und verbilligt werden.

Bergisch Gladbach, 23.02.2005, Auftaktveranstaltung ,,OKSTRA kommunal*
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Beispiel 3: Abgestimmtes regionales Verkehrsmanagement (1)

Aufgabenstellung: Integriertes Verkehrsmanagement zwischen Kommunen
und der Region. Definition und Validierung von abgestimmten Strategien.

Randbedingung 1:
Ein regionales Verkehrsmanagement kann nur auf Basis von abgestimmten MaBnahmenstrategien
erfolgen.

— Die Strategien missen unter den beteiligten Partnern definiert und abgestimmt werden.

Randbedingung 2:
Die Wirksamkeit von Verkehrsmanagement-Strategien kann nur in einem regionalen Netz
untersucht werden.

= Die Verkehrsnetze der unterschiedlichen Partner miussen integriert werden.
Randbedingung 3:

FUr die Bewertung der Wirksamkeit muUssen eine Vielzahl von Daten zum StraBen- und
Verkehrswesen zur VerfUgung gestellt werden.

= Das Strategiemanagement greift auf eine Vielzahl von Fachdaten der beteiligten Partner zu.

Bergisch Gladbach, 23.02.2005, Auftaktveranstaltung ,,OKSTRA kommunal*




mﬁd/%

Beispiel 3: Abgestimmtes regionales Verkehrsmanagement (2)

Datenbedarf fur Verkehrsmanagement:

» Daten zu StraBennetzen der unterschiedlichen Partner

Quelle: StraBennetzdokumentation verschiedener Gebietskdrperschaften

» Daten zu verkehrstechnischer Infrastruktur/Lichitsignalsteverung

Quelle: StraBeninformationsbanken/LSA-Planungstools

» Daten zu Verkehrsbelastungen/

Standard-Ganglinien usw.
Quelle: Verkehrsdaten-DB
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Beispiel 3: Abgestimmtes regionales Verkehrsmanagement (3)

Nutzen von ,,OKSTRA kommunal®;

 Die StraBennetze der unterschiedlichen kommunalen und regionalen Partner kdnnen
ohne Informationsverluste integriert werden.

* Die notwendige verkehrstechnische Infrastruktur kann aus den unterschiedlichen

Systemen in das Verkehrsmanagementsystem integriert und auf das Netz referenziert
werden.

* Die Verkehrsdatenbestande der unterschiedlichen Partner kdnnen in das
Verkehrsmanagementsystem integriert und auf das Netz referenziert werden.

Bergisch Gladbach, 23.02.2005, Auftaktveranstaltung ,,OKSTRA kommunal*
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Beispiel 4: unfallanalyse (1)

Aufgabenstellung: Verwaltung von Unfalldaten, Durchfuhrung von Analysen
und Planung von MaBnahmen.

Randbedingung 1:
Unfallsteckkarten lassen ohne Informationen zu Abschnittsi@dngen und Verkehrsdaten keine Bildung
von UnfallkenngréBen zu

= Neben den Unfalldaten mussen erganzende Daten zur Abschnittiange und zum DTV im System
vorhanden sein.

Randbedingung 2:
Eine vertiefte Analyse von Unfallhdufungspunkten ist nur unter BerUcksichtigung von Geometrie- und
Zustandsdaten moglich.

= Zur vertieften Unfallanalyse mussen erganzende Daten zur Geometrie (z.B. Querneigung,
Steigung, Kurvenradius) sowie zum StraBenzustand (z.B. Griffigkeit) im System vorhanden sein.

Randbedingung 3:
Eine Planung von verkehrsregelnden MaBnahmen zur Behebung des Unfallhdufungspunktes ist bei
Kenntnis der vorhandenen Verkehrsregelung und Beschilderung moglich.

= Zur MaBnahmenplanung missen Informationen zur Verkehrsregelung und Beschilderung im
System vorhanden sein.
Bergisch Gladbach, 23.02.2005, Auftaktveranstaltung ,,OKSTRA kommunal*
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Beispiel 4: unfallanalyse (2)

Datenbedarf fur Unfallanalyse:

« StraBennetz der Gebietskorperschaft
Quelle: StraBennetzdokumentation

- Daten zu Abschnittslangen S
QM mmwwxst Auswerting  Teichnen Foben Hife - 5%

Quelle: StraBeninformationsbank el ol e %18 313 ) Sl aff

» Daten zur Verkehrsbelastung
Quelle: Verkehrsdaten-DB
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« Daten zur Beschilderung und Verkehrsregeln
Quelle: Beschilderungs-Kataster
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Beispiel 4: unfallanalyse (3)

Nutzen von ,,OKSTRA kommunal®;

 StraBendaten und Verkehrsdaten kdnnen verlustfrei in die Unfalldatenbank importiert
werden.

e Die Unfalldaten kdnnen z.B. fur statistische Zwecke aus verschiedenen Kommunen in
ein System importiert werden.

Bergisch Gladbach, 23.02.2005, Auftaktveranstaltung ,,OKSTRA kommunal*
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Beispiel 5: mikroskopische Verkehrssimulation (1)

Aufgabenstellung: Simulation des Verkehrsflusses zur Bewertung von
MaBnahmenvarianten im Bereich der Verkehrsplanung und -technik.

Randbedingung 1:
Die mikroskopische Verkehrssimulation bendtigt ein sehr detailliertes Verkehrsnetz inkl. aller
Verkehrsbeziehungen.

— Die manuelle Eingabe der Netze auf Basis von Planen ist sehr aufwandig. Eine automatische
Netzubernahme wirde deutliche Zeit- und Kostenersparnisse mit sich bringen.

Randbedingung 2:
Die mikroskopische Verkehrssimulation bendtigt als Input eine O/D-Matrize als Ergebnis der
Verkehrsmodellierung.

— Eine Schnittstelle zwischen diesen Systemen wdare winschenswert.

Randbedingung 3:
Die mikroskopische Simulation bendtigt detaillierte Informationen zur Verkehrsregelung und
Lichtsignalsteuerung.

— Eine Ubernahme von Informationen zu Verkehrsregeln (z.B. Geschwindigkeitsbegrenzung) und zur
Lichtsignalsteuerung ware sinnvoll.

Bergisch Gladbach, 23.02.2005, Auftaktveranstaltung ,,OKSTRA kommunal*
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Beispiel 5: mikroskopische Verkehrssimulation (2)

Datenbedarf fur mikroskopische
Verkehrsflusssimulation:

¢ StraBennetz der Gebietskorperschaft

Quelle: StraBennetzdokumentation

* Daten zur Verkehrsnachfrage (O/D-Matrizen)
Quelle: Verkehrsmodellierung /
Verkehrsdaten-DB

e Daten zur Lichtsignalsteuverung und
verkehrstechnischen Infrastruktur
Quelle: Verkehrsmanagementsystem
oder Software zur Lichtsignalplanung

* Daten zur verkehrsplanerischen oder
verkehrstechnischen MaBnahme
Quelle: Entwurfssoftware oder dhnliches

Bergisch Gladbach, 23.02.2005, Auftaktveranstaltung ,,OKSTRA kommunal*
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Beispiel 5: mikroskopische Verkehrssimulation (3)

Nutzen von ,,OKSTRA kommunal®;

« Die Erzeugung des Simulationsnetzes wird durch Ubernahme aus der
StraBeninformationsbank deutlich erleichtert .

» Verkehrstechnische Infrastrukturen kdnnen in das Simulationsnetz integriert werden.

* Verschiedene Szenarien (z.B. verschiedene Ausbauweisen eines Knotenpunktes)
kdnnen einfach z.B. aus Planungssoftware in das Simulationsnetz Ubernommen
werden.

* Relevante Verkehrsdaten kdnnen aus anderen Systemen in die Simulation integriert
werden.

* Die Simulationsergebnisse (z.B. Verkehrsbelastungen auf Streckenabschnitten)
kdnnten an andere Anwendungen Ubergeben werden.

Bergisch Gladbach, 23.02.2005, Auftaktveranstaltung ,,OKSTRA kommunal*
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Exkurs: Vorstellung Verkehrsfiilhrungs-Datenbank Hamburg

(nach Prasentation von Klaus Richarz)

Zusammenfuhrung verschiedener Fachdaten zu einer
Datenbank mit Visualisierung und Analyse-Funktionalitaten

Nutzung it T
von ATKIS-Daten — M R
von Fachdaten z.8. der Polizei oder ~ F&rehrs
StraBenverkehrsbehorde Datenbank
Funktionalitaten et
Infos zur verkehrsrechilichen Anordnung _ seoee
Infos zu Beschrdnkungen
Informationen zur aktuellen Verkehrslage '_
Routensuche e
Klick im Stadtplan badeutat:
Nutzer © e e
VerWO”'Uﬂg ™ Anordnung stationieren
Offentlichkeit G
Polizei und Notdienste
PriV. Diens-l-eonbie-l-er @ FHH-BBU/LGY Verkehrsfiihrungs-Datenbank - 14.01.2004 - Benutzen: Klaus Richarz
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Exkurs: Vorstellung CentroMap+ in NRW (1)

Die CentroMap wurde im Rahmen des Centrico Projektes entwickelt, um fur die TICs eine
einheitliche digitale StralRenkarte bereitzustellen (,Central European Telematic Road Map®)

Die CentroMap dient als Grundlage fur Telematiksysteme.

Zur Visualisierung von Verkehrsmeldungen (Alert C) wurde eine einheitliche Definition und
Interpretation der TMC Locations abgestimmt. Dies ermoglicht ein grenzuberschreitendes
Verkehrsmanagement. Die regionale Karte kann zu einer harmonisierten, euregionalen Karte
kombiniert werden.

Die CentroMap+ ist eine Erweiterung der CentroMap mit verkehrstechnischen Attributen

Berlcksichtigung etablierter Verkehrstelematik-Standards:
« RDS-TMC als Basis fur den automatisierten Verkehrswarndienst
« DATEX fur den grenzuberschreitenden Verkehrsinformationsaustausch

 ALERT-C als einheitliches Regelwerk zur eindeutigen Ortskodierung (Location
Coding) von RDS-TMC und DATEX-Meldungen.

« GDF als einziger eingefuhrter Standard fur digitale Straldenkarten in den Bereichen
Verkehrsmanagement, Fahrzeugnavigation etc.

Bergisch Gladbach, 23.02.2005, Auftaktveranstaltung ,,OKSTRA kommunal*
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Exkurs: Vorstellung CentroMap+ in NRW (2)

Die CentroMap+ verdeutlicht die Notwendigkeit eines Produktmanagements.

Das Produktmanagement beinhaltet hier die Definition von Wertschopfungsketten fur
verkehrstechnische Digitale Karten.

Quellen Mehrwert Produkt
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Locatlo_n Code Maplnfo
—_ List _“
. Rel.
Y automatische
A T Erzeugung der
CentroMap
Spezifikation
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CentroMap
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FAZIT: Zielsetzung des Projektes

Berucksichtigung unterschiedlicher Anforderungen fur unterschiedliche Anwendungen

L

Gesamtnetz
fur Zustandserfassung

Vorbehaltsnetz
fur Simulation

=
=

Bergisch Gladbach, 23.02.2005, Auftaktveranstaltung ,,OKSTRA kommunal®
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FAZIT: Zielsetzung des Projektes

Berucksichtigung unterschiedlicher ; —
Detaillierungsgrade und Fachdaten ' !

Spuraufteilung fur Verkehrsmanagement
+ Markierung fur Markierungsinventarisierung

+ LSA fur Simulation

oder /

Fahrbahnachsen fur Verkehrsmodellierung

Rad
FuB

oder
Stral3enachse fur Routing

Bergisch Gladbach, 23.02.2005, Auftaktveranstaltung ,,OKSTRA kommunal*




FAZIT: Zielsetzung des Projektes

Ermittlung von Gemeinsamkeiten und Schnittmengen

Bergisch Gladbach, 23.02.2005, Auftaktveranstaltung ,,OKSTRA kommunal®




mﬂd/%

Wir danken Ihnen for Ihre Aufmerksamkeit |

Weitere Informationen erhalten Sie von lhrem
Ansprechpartner:

Andreas Kochs

.
Ay
Fon: +49 (0) 241 900 75-14 y
V

Fax: +49 (0) 241 900 75-20
andreas.kochs@momatec.de
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